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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Det ar av stor betydelse att saval Skaraborg som hela Vastra Goétalandsregionen (VGR) fortsatter att
utvecklas som hogklassig och héllbar transport- och logistikregion, vilket namns i Godstransportstrategin for
Vastra Gotaland. Detta galler bade for svenskt naringsliv och utrikeshandeln.

Skaraborg driver ett delregionalt arbete med att vidareutveckla logistiklsningar, som en del av Véstra
Gotalandsregionens arbete med logistikutveckling for regionen. En viktig logistiknod i omradet ar Skaraborg
Logistic Center med Dryport Skaraborg i Falkoping. Darifran finns direktkoppling med jarnvagspendel till
Goteborgs hamn samt trailerpendlar ut i Europa. Ar 2023 kommer det dven finnas jarnvagspendlar till norra
Sverige vilket skapar ytterligare forutsattningar for hallbara godstransporter med jarnvag. Betraffande vag,
sker fortlépande forbattringar med tyngdpunkt p& E20 vilket starker kopplingen mot noden Géteborg och
dess hamn.

| Skaraborg pagar och varderas i nuldget ett antal nyetableringar av bade stérre och mindre foretag som
kommer att skapa fler arbetstillfallen samt 6ka behovet av hallbara transporter. Detta ger incitament till att
utreda tillkommande logistikfldden och hur dessa kan tillgodoses infrastrukturellt. Det finns &ven behov av att
understka mojligheterna for nya, hallbara och effektiva logistiklésningar.

Strategidokument
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Trender Prognoser A
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Figur 1. Godstransportstrategins olika komponenter (Véastra Gotalandsregionen, 2016).

1.1.1 Syfte

Syftet med studien ar att klargéra olika logistikalternativ och deras for- och nackdelar fér utveckling av
Skaraborg som transport- och logistikomrade. Studien ska belysa logistiska utmaningar samt mdjliga
transportldsningar i Skaraborg. Studien utgar ifrén befintliga strukturer och godsfléden samt tar hansyn till
pagaende forandringar och nyetableringar.
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1.2 METOD OCH AVGRANSNINGAR
Nedan ges en beskrivning av uppdragets genomfoérande for de ingdende huvudmomenten i denna rapport.
Desktop study

| rapportens nulagesbeskrivning beskrivs Skaraborgs logistiklage och naringslivsstruktur med utgangspunkt i
regionens godstransportstrategi. Genom desktop study utreds Skaraborgs noder och strak, vag- och
jarnvagsinfrastruktur samt kopplingar till hamnar.

Vidare utreds Skaraborgs utvecklingspotential och framtida behov genom omvérldsbevakning av prognos
och trender samt kartlaggning och utredning av potentiella etableringar samt behov och mdjligheter.

Intressenter/Referensgrupp

Vastra Gotalandsregionen och Skaraborgs kommunalférbund har agerat stdd i genomférande, framfor allt
kopplat till kontakt med intressenter i Skaraborg.

Ett informationsblad skickades ut till intressenter i februari 2023, med information om uppdraget och dar
input och underlag fran intressenter efterfrdgades. Uppfolining i form av separata intervjuer med Volvo och
Jula genomférdes darefter.

Vastra Gotalandsregionen och Skaraborgs kommunalférbund har &ven varit sammankallade till ett
referensgruppsmote om logistikutredningen i april 2023 tillsammans med Business Region Skaraborg,
kommunerna i Skaraborg, Trafikverket samt naringslivsrepresentanter med logistik- och infrastrukturfokus i
kommunerna, i syfte att férankra utredningens innehall och samla in kompletterande underlag infor
fardigstéllande av slutrapport.

Avgréansningar

Skaraborg utgor den Ostra delen av Vastra Gotalands lan, och bestar av 15 kommuner som samverkar inom
Skaraborgs kommunalférbund. Denna utredning fokuserar pa Skaraborgs storre logistiknoder och strak for
vag- och jarnvag, med fokus pa Mariestad, Skovde, Falkoping, Lidképing och Skara, samt hamnkopplingar.

Utredningens ambition &ar att ta fram ett kunskapsunderlag som beskriver olika mgjliga inriktningar, pa
overgripande niva. | utredningen studeras transportlosningar for lite storre férsandelser och huvudsakligen
lAngvaga transporter, inte distributionstrafik eller kapillara leveranser med dronare.

\ ‘1
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Lidkaping
Skone Tibfo

Grastorp Skara
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Fi alkopmg Tidaho!m

Figur 2. Skaraborgs 15 kommuner (Skaraborgs kommunalférbund, 2022).
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2 NULAGESBESKRIVNING

Inom Vastra Goétaland finns fyra kommunalférbund vilka ar Skaraborg, Fyrbodal, Sjuharad/Boréasregionen
och Goteborgsregionen. Skaraborg &r beldget i dstra delen av regionen mellan Vanern och Véattern, och &r
ett logistikintensivt omrade med bred och djup erfarenhet av olika logistiklosningar.

2.1 SKARABORG - GODSTRANSPORTSTRATEGI FOR VASTRA
GOTALANDSREGIONEN

Enligt Godstransportstrategin i Vastra Gotaland &r det av stor betydelse for svenskt naringsliv och
utrikeshandel att Vastra Gotaland fortsatter att utvecklas som hogklassig och hallbar transport- och
logistikregion, nationellt och internationellt. Som del i regionens arbete har Skaraborg mdjlighet att ytterligare
starka sin position och ge 6kade mojligheter for tillvaxt och sysselsattning.

Overgripande geografiska forutsattningar

Vastra Goétalandsregionen, och Skaraborg, har en central placering med goda férbindelser till tre
huvudstadsregioner (Stockholm, Oslo och Képenhamn) vilket utgdr goda forutséttningar for regionen att ha
en framtradande roll som logistikcentrum?. Vidare har regionen en strategisk placering ur ett logistiskt
perspektiv med flera europeiska och nationella godstransportstrak. Dels genom vag- och jarnvagsstrak mot
Norge, dels néarhet till Géteborgs hamn som &r Nordens storsta.

Infrastruktur

Inom regionen ar vagtransporter for godstransporter dominerande déar cirka 60 % av totala godsméngderna
transporteras pa vag? (VGR Godstransportstrategi). De viktigaste vagstraken for regionen ar E6, E45, E20
och riksvag 40 runt Goéteborg. Stor del av godsvolymen transporteras aven till Géteborgs hamn som ar en
central godsnod for hela landet. Géteborgs hamn &r nav for transoceana direktlinjer och hanterar cirka 60 %
av all sjétransporterad containertrafik till och fran Sverige. For Skaraborg ar Véastra stambanan och
Jonkopingsbanan de mest framtradande och viktigaste jarnvagsstraken. | omradet finns aven ett antal
hamnar, varav Lidképings och Otterbackens hamn &r de storsta.

Branscher och varugrupper

Inom Vastra Gotalandsregionen finns en koncentration av tillverkningsindustrier och handel®. Foretagen i
Vastra Gotalandsregionen beraknas arligen konsumera 75 miljoner ton gods och producera 74 miljoner ton
gods, varav Goéteborg bidrar med mellan 30-40 % av denna godsvolym. De stdrsta branscherna i regionen
utifrdn omsattning ar handel (parti- och detaljhandel), fordonsindustri, petrokemisk industri samt olja och
specialiserad bygg- och anlaggningsentreprenad. Samtliga av dessa branscher bidrar till
godstransportfléden av olika karaktar.

Regionala mal

Vastra Gotalandsregionen har som ambition att vara véarldsledande inom héllbara transporter och darmed &r
effektivisering av godstransporter ett stort fokus®*. | den gemensamma godstransportstrategin for regionen
faststalls tre strategiska omraden som regionen ska arbeta inom for att uppnd Godstransportstrategins
malbild, dessa strategiska fokusomraden &r:

e Transportinfrastruktur av hdg klass
e Ledande logistikregion
e Kunskap och kompetens i framkant

1 vastra Gotalandsregionen (2016). Godstransportstrategi for Vastra Goétaland.
2 Vastra Gotalandsregionen (2016). Godstransportstrategi for Vastra Gétaland.
3 Vastra Gotalandsregionen (2016). Godstransportstrategi for Vastra Gétaland.
4 Vastra Gotalandsregionen (2016). Godstransportstrategi for Vastra Gétaland.
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Transportinfrastruktur av hog klass har brutits ner till tre prioriterade delomraden vilka ar att det ska finnas
robusta strak med god tillganglighet, effektiva noder samt goda férutsattningar for intermodalitet. Detta
innebér att det ar efterstravansvart att en stor andel gods 6verflyttas fran véag till jarnvag och sjo. Det innebar
aven att infrastruktursatsningar i forsta hand ska ske med hansyn till befintliga strukturer sdsom industri- och
handelskluster samt logistiknoder. Satsningar ska strava efter hallbarhet och samhéllsekonomiskt effektiva
och 6vervéagas i enlighet med fyrstegsprincipen. Darmed ar det viktigt att befintlig infrastruktur har tillrécklig
kapacitet, regional samverkan och systemperspektiv samt lokalisering av logistikverksamhet som medger
Okad intermodalitet.

Ledande logistikregion har brutits ner i tre prioriterade delomraden vilka ar att det ska finnas effektiva
transporter med minskad miljdpaverkan, smarta fordon och fossilfria branslen samt balanserad transittrafik.
Det innebar en strévan om att effektivisera transporter genom att bland annat minska andel
tomkdrningstransporter. Vidare &r det efterstravansvart att mojliggora langre och/eller tyngre lastbilar,
inférande av ny teknik for att 6ka omstaliningstakten till fossilfri fordonsflotta samt minska transittrafiken.

Kunskap och kompetens i framkant har brutits ner i tre prioriterade delomraden vilka ar att det ska finnas
strategisk satsning pa forskning, strategisk satsning pa utbildning och kunskapshojning samt arena for
hallbara transporter. Det innebar att samverkan mellan akademin, industrin och offentlig sektor dar forskning
uppmuntras ge stod for industrins behov och dar offentlig sektor behéver vara uppmarksam pa ndédvandiga
satsningar.

2.2 STORRE NARINGSLIVSVERKSAMHETER | SKARABORG

Skaraborg har ett rikt naringsliv och ar ett foretagstatt omrade som bland annat praglas av
tillverkningsindustrier, livsmedelsframstallning, handel och maébeltillverkning. Nagra av de storre orterna i
Skaraborg ar Mariestad, Skdvde, Falkdping, Lidképing och Skara. Dessa orter har olika typer av
verksamheter och aktérer som &r relevanta ur ett logistikperspektiv vilket redogérs for nedan. Utdver de
stdrre orterna finns mindre orter som ar viktiga ur naringslivssynpunkt. | Grastorp finns exempelvis flera
smaindustrier, bland annat Linjemontage AB, Ahlsell Sverige AB (Gelia) och Axima AB®. Tidaholms kandaste
varumarke ar Swedish Match som tillverkar och saljer tandstickor®. | Kallby i Gétene finns Dafgards fabrik
som ar en kand livsmedelsproducent. Vidare ar Arlas mejerianlaggning och lager en stor aktér i Gétene.
Tibro ar Sveriges centrum for mébeltillverkning dar bland annat MIO, Tibro kék, SA Mdbler och Ire Mobler
verkar’. | Tibro finns aven LGT Logistics Ab som ar stora inom mébellogistik. | Téreboda finns Daloc Futura
AB som ar ledande dorrtillverkare i Norden. | Gullspang ar Moelven Vanerply AB som tillverkar plywood
verksamma. Utover tillverkningsindustrier och handel som &r utspritt 6ver hela omradet, bestar stora delar av
Skaraborg av slattlandskap och jordbruksverksamheter. De verksamheter som omnamns ar de som
respektive kommun lyfter som framtrddande och ger ingen komplett bild, men kan ge en dvergripande
forstaelse for naringslivssammansattning och hur omfattande den godslogistik som bedrivs i Skaraborg &r.
Urval for nedan bolagsredogorelse avser aktiebolag inom kommunen med en omséttning fran cirka 100 Mkr
ar 2021, beroende pa kommun och antal féretag inom aktuellt storlekspann. Foretradesvis har verksamheter
som genererar transporter till och frdn omradet tagits med, det vill saga framst tillverkningsindustrier.

Mariestad

| Mariestads kommun bor det cirka 24 500 invanare®. | kommunen &r tillverkningsindustrin tillsammans med
handel och byggverksamhet de stérsta branscherna i kommunen och omsatter cirka 55 % av arbetskraften
inom privat sektor. Nagra av de storsta aktorerna inom tillverkningsindustrin &r Metsa Tissue och DS Smith
som tillverkar mjukpapper och forpackningar, samt Nimbus Boats som tillverkar fritidsbatar. Nedan redovisas
framtradande verksamheter (avseende omséttning) med huvudkontor i Mariestad.

5 Néaringsliv - Grastorps kommun (grastorp.se)

6 Naringsliv - Tidaholms kommun (tidaholm.se)

7 Néaringsliv och arbetsmarknad - Tibro kommun (tibro.se)

8 Investera och etablera - Mariestad kommun (mariestad.se)
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https://www.grastorp.se/jobb-och-naringsliv/naringsliv.html
https://www.tidaholm.se/naringsliv--arbete/naringsliv.html
https://www.tibro.se/Naringsliv-och-arbete/Arbetsmarknad/
https://mariestad.se/Mariestads-kommun/Foretag--tillvaxt/Investera-och-etablera

Tabell 1. Framtradande verksamheter Mariestad som har huvudkontor p& orten (kalla: allabolag).

Aktor

Metsé Tissue
AB

Nimbus Group
AB

Nordiska Motor
Forvaltning AB

Motor Trend
Aktiebolag

Mann Teknik AB

VéanerEnergi AB

FX Airguns AB

Skdvde

Bransch

Tillverkning och
industri

Tillverkning och
industri

Fastighetsverksamhet

Motorfordonshandel

Maskiner

Avlopp, avfall, el &
vatten

Tillverkning & industri

Verksamhetsklass

Pappers- och pappersvarutillverkning
Bat och fartyg

Uthyrning & forvaltning av fastigheter
Personbilar & latta motorfordon,
handel

Tillverkning

Eldistribution

Vapen och ammunition, tillverkning

Antal anstallda

(cirka)

530

390

230

170

70

50

100

Omsattning (cirka)

2 800 Mkr

1 500 Mkr

1300 Mkr

900 Mkr

300 Mkr

300 Mkr

300 Mkr

| Skévde kommun bor det cirka 57 000 invanare®. Skévde ar en av orterna i Skaraborg som producerar
storre mangder gods'®. Stora branscher i kommunen &r handel samt fordons- och livsmedelsindustri. Storre
foretag som har verksamhet i Skdvde ar bland annat Volvo och Heidelberg Materials Cement Sverige (fére
detta Cementa). | Skdvde tillverkar Volvo Group Trucks Operations och Volvo Cars Engine mer &n en halv
milioner motorer varje ar*'. Andra produkter som tillverkas i Skévde ar snabbkopplingar, rostfria produkter,
godis och ortopediska implantat. Vidare har detaljhandeln 6kat med drygt 40 % de senaste tio aren. | Skdvde
har aven Forsvarsmaktens Skaraborgs regemente, P 4, sin huvudort. Det &r ett stort och personalrikt
regemente med flera enheter, bland annat pansarbataljoner, tungtransport- och brigadspaningskompani
samt stab vilket for med sig behov av logistik och lagring. Nedan redovisas stérre verksamheter med
huvudkontor i Skévde.

Tabell 2. Framtradande verksamheter Skdvde som har huvudkontor pa orten (kélla: allabolag).

Aktor

Bilia AB

Skoévde Slakteri AB

Paroc Aktiebolag

XR Bolagen AB

Lindstréms bil
Aktiebolag

Skeppsviken Bygg

& Fastighet AB

XR Logistik AB

Cejn Aktiebolag

Jackon Aktiebolag

Bransch

Motorfordonshandel

Livsmedelsframstélining

Tillverkning & industri

Transport &
magasinering

Motorfordonshandel

Bygg-, design &

inredningsverksamhet

Transport &
magasinering

Tillverkning & industri

Tillverkning & industri

Verksamhetklass

Personbilar och latta
motorfordon, handel

Kéttprodukter
Byggmaterialtillverkning

Transport stédtjanster, évriga
Personbilar & latta motorfordon,
handel

Byggverksamhet

Transport stodtjanster, dvriga

Maskiner, tillverkning

Plastvaror, tillverkning

9 Statistik - Skovde kommun (skovde.se)

10 Trafikverket (2013) Godskartlaggning
11 N&ringslivet i Skévde - Skévde kommun (skovde.se)

Antal anstéllda
(cirka)
4 390

150
120

340

160

10

30

370

140

Omsaéttning (cirka)

35 500 Mkr

1600 Mkr
1400 Mkr

1300 Mkr

1200 Mkr

1100 Mkr

700 Mkr

700 Mkr

700 Mkr
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https://www.skovde.se/kommun-politik/Kommunfakta/Statistik/
https://www.skovde.se/naringsliv--arbete/Naringslivet-i-Skovde/

Skeppsviken Bygg
i Skovde AB

Gronsakshuset i
Norden AB

Sigvard Hellbergs
Saéljlager AB

Borggunda
Bygghandel AB

Svenska Motor
Sverige AB

Bygg-, design &
inredningsverksamhet
Partihandel
Partihandel

Partihandel

Motorfordonshandel

Byggverksamhet

Frukt och gronsaker

Glas, porslin och
rengoringsmedel

Virke och byggmaterial,

partihandel

Personbilar och latta
motorfordon, handel

90

140

30

100

50

600 Mkr

500 Mkr

400 Mkr

400 Mkr

300 Mkr

Falkdping

| Falképing kommun bor det cirka 33 200 invanare!?. | Falkdping finns verksamheter inom fordon, telekom
och mekanisk industri. Kénda varuméarken &ar bland annat Automotive Components i Floby, LEAX Skaraborg
och Parker Hannifin®, Storsta tillverkningsindustrin i Falkdping ar Kinnarps som tillverkar mobler samt aven
Gyllensvaans som tillverkar bokhyllan Billy.

| Falkdping finns Skaraborg Logistic center som ar ett logistikkluster med terminaler vilka hanterar
styckegods, virke och containers. Dar finns kombiterminaler, varav en fungerar som en torrhamn med direkt
lank till Géteborgs hamn dit det sker regelbundna godsleveranser via jarnvag. Nedan redovisas
framtradande verksamheter med huvudkontor i Falkdping.

Tabell 3. Framtradande verksamheter Falkdping som har huvudkontor pa orten (kélla: allabolag).

Aktor Bransch Verksamhetsklass Antal anstallda Omesattning (cirka)
(cirka)

Automotive Tillverkning & industri Transportmedelsindustri 430 2 000 Mkr
Components
Floby AB
Storbutiken Detaljhandel Livsmedelshandel 60 300 Mkr
Falkbping AB
LEAX Skaraborg Tillverkning och industri Metallindustri 80 200 Mkr
AB
Falbygdens Avlopp, avfall, el & vatten  Eldistribution 20 200 Mkr
Energi Nat AB
Solér Bioenergi Avlopp, avfall, el & vatten = Varme och kyla 30 100 Mkr
Falkbping AB
A Lot Decoration Partihandel Hushallsvaror, partihandel 20 100 Mkr
Sweden AB
Sandbergs Motorfordonshandel Personbilar och latta motorfordon, 10 100 Mkr
Autocenter AB handel

Lidkdping

I Lidképing kommun bor det cirka 40 000 invanare'®. Lidkoping &r en av orterna i Skaraborg som producerar
storre mangder gods och har férhallandevis manga storre verksamheter i kommunen?®. | kommunen finns
totalt cirka 170 industriféretag inom olika branscher men i huvudsak maskinbyggnad, metallindustri,
plasttillverkning och livsmedelsproduktion?®,

12 Befolkningsstatistik - Falképing kommun (falkoping.se)
13 Naringsliv - Falképing kommun (falkoping.se)

14 Fakta om Lidkoping - Lidképing kommun (lidkoping.se)
15 Trafikverket (2013) Godskartlaggning

16 Naringslivsfakta - Lidkopings kommun (lidkoping.se)
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https://www.falkoping.se/kommun--politik/kommunen-forvaltningar-bolag/fakta-om-falkoping/befolkningsstatistik
https://www.falkoping.se/jobb--foretagande/foretagande/naringsliv
https://lidkoping.se/kommun-och-politik/fakta-om-lidkoping
https://lidkoping.se/foretag-naringsliv-och-exploatering/omrade-naringsliv/naringslivsfakta

Vidare ar handel en viktig bransch i Lidkoping!’. Godsfloden fran Lidkdping bestar bland annat av
godselvaror och ravaror som ska anvandas till Lantmannens foderanlaggning. Exempel pa foretag som har
ledande positioner inom sina respektive omrade ar UVA Lidkoping AB som tillverkar specialslipmaskiner for
tillverkningsindustrin, Berry Superfos Lidkdping AB som tillverkar plastférpackningar for livsmedelsindustrin,
Handheldgroup som levererar stryktaliga datorer och Eurofins som &r en av vérldens storsta
laboratoriegrupper®®. Vidare har Fazer Bager AB verksamhet i Lidkoping. Nedan redovisas framtradande
verksamheter med huvudkontor i Lidk&ping.

Tabell 4. Framtradande verksamheter Lidkoping som har huvudkontor pa orten (kalla: allabolag).

Aktor Bransch Verksamhetsklass Antal anstallda Omsattning (cirka)
(cirka)
Svenska foder Partihandel Partihandel 300 4 200 Mkr
Aktiebolag
Toveks Motorfordonshandel Personbilar & latta motorfordon, 380 2100 Mkr
personbilar AB handel
Erik Thun AB Transport & Havs- och sjofart, godstrafik 260 1 900 Mkr
magasinering
SNA Europé AB Tillverkning & industri Verktyg & redskap, tillverkning 320 1200 Mkr
Toveks Lastbilar Partihandel Motorfordon, reservdelar & 120 700 Mkr
AB tillbehor
Petainer Tillverkning & industri Plastvarutillverkning 90 600 Mkr
Lidkdping AB
BM Agri AB Partihandel Partihandel 10 600 Mkr
Lidfastigheter AB Jordbruk, skogsbruk, jakt = Blandat jordbruk 5 600 Mkr
och fiske
Lantmannen Livsmedelsframstéllning Starkelsetillverkning 70 500 Mkr
Reppe AB
Wisby Tankers Transport & Havs- & sjofart, godstrafik 340 500 Mkr
AB magasinering
FDA Retail AB Detaljhandel Livsmedelshandel 5 500 Mkr
Framnas Livs AB Detaljhandel Livsmedelshandel 110 500 Mkr
Lidbil AB Motorfordonshandel Personbilar & latta motorfordon, 60 500 Mkr
handel
Skara

Skara kommun har cirka 17 000 invanare®® och ar en gammal stiftsstad med en kand domkyrka. | Skara har
Jula sitt centrallager och &r en stor arbetsgivare inom kommunen. Exempel p& andra verksamheter som
finns i Skara &r Scan som har ett slakteri dar?® samt Erling Andersson Akeri (EA Akeri) som fokuserar p&
tempererade transporter till livsmedelsindustrin?'. Nedan redovisas storre verksamheter med huvudkontor i
Skara.

17 Trafikverket (2013) Godskartlaggning

18 Naringslivsfakta - Lidkopings kommun (lidkoping.se)
19 Befolkningsutveckling - Skara kommun (skara.se)

20 Trafikverket (2013) Godskartlaggning

21 EA - Tempcon Group (eaakeri.se)
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https://lidkoping.se/foretag-naringsliv-och-exploatering/omrade-naringsliv/naringslivsfakta
https://www.skara.se/kommun--politik/om-kommunen/befolkningsutveckling.html
https://eaakeri.se/

Tabell 5. Framtradande verksamheter Skara som har huvudkontor pa orten (kalla: allabolag).

Aktor Bransch Verksamhetsklass Antal anstallda Omsattning (cirka)
(cirka)
Jula AB Partihandel Jarnhandelsvaror, partihandel 750 6 600 Mkr
Jula Sverige AB Detaljhandel Jarn- och VVS- varor, 980 5700 Mkr
butikshandel
Borga Gruppen Partihandel Metaller & metallmalmer, 10 800 Mkr
Aktiebolag partihandel
Skaraslattens Transport och Transport stodtjanster, dvriga 50 500 Mkr
transport magasinering
DAVA Foods Partihandel Mejeriprodukter, agg, matolja och 60 500 Mkr
Sweden AB matfett, partihandel
Borga Plat AB Bygg- design- och Byggverksamhet 50 300 Mkr
inredningsverksamhet
Construction Bygg- design- och Byggnadssnickeriarbeten 40 300 Mkr

Value Sweden AB inredningsverksamhet

2.3 TRAFIKSLAGSOVERGRIPANDE NODER OCH STRAK

Skaraborg &r ett logistikintensivt omrédde med en viktig logistiknod i Skaraborg Logistic Center med Dryport
Skaraborg i Falkdping. Sarskilt viktiga transportkopplingar omfattar jarnvagspendlar mot Géteborgs hamn
och Europa samt ett vagnat med tyngdpunkt pad E20 genom Skara och Mariestad.
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Figur 3. Oversiktskarta med Skaraborg inringat i rott (Karta: Lantméteriet, bearbetningar WSP).
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2.3.1 Overgripande godsstrak och korridorer
| Vastra Goétalands godstransportstrategi presenteras atta huvudsakliga godsstrak, vilka illustreras i nedan
Figur 4, tillsammans med logistikintensiva omraden i regionen.

Av regionens utpekade godsstrak omfattas foljande tre strak av évergripande regionala och nationella
godsstrak inom Skaraborg, vilka beskrivs i nedan kapitel (se Figur 5):

e E20/Véstra stambanan
e V&g 44/Alvsborgsbanan/Kinnekullebanan
e V&g 26/Vag 47/J6nkopingsbanan

Varmland/Dalarna/Norrland

Oslo/Norge

Stockholm/

Dalama/ Malardalen

Norrland

Smaland/
Stockholm/
Baltikum

Sydostra Smaland/
Blekinge/Baltikum/
Norra Europa

Skane/kontinenten

Figur 4. lllustration 6ver huvudsakliga godsstrék och logistikintensiva omréden i Vastra Goétalandsregionen (Vastra Gotalandsregionen,
2016).

JonKOpIng™S

olebyge—

Figur 5. Godsstrak inom Skaraborg baserade p& VGR Godstransportstrategi (Karta: OpenStreetMap, bearbetningar WSP).
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Strék 1 - E20/Vastra stambanan

Strak 1 ar ett nationellt viktigt strak for inrikes och utrikes handel dar E20 och Vastra stambanan utgor central
infrastruktur. E20 gar genom Skara, Mariestad och Gétene medan Vastra stambanan gar genom Falkdping,
Skovde och Toreboda. Straket kopplar till Goteborg i vast som ar en stor knutpunkt av godsfloden for import
och export via Géteborgs hamn. Straket majliggor utbyte med de industrikluster och handel som finns
lokaliserat i Géteborg. Exempelvis finns underleverantérer som tillverkar fordonsdelar i Skaraborg som
sedan levererar till fordonsindustrier belagna i Goteborg. | 6st kopplar straket till Malardalenomradet vilket ar
viktig avséattningsmarknad for utbyte av gods, exempelvis livsmedel och metall.

Strék 2 - Vag 44/Alvsborgsbanan/Kinnekullebanan

Strék 2 genom Skaraborg bestar framst av vag 44 och Kinnekullebanan. Strak 2 kopplar samman Trollhattan
och Mariestad via bade vag och jarnvag. Vag 44 och Kinnekullebanan gar bada genom Lidkoping.
Godsfloden i stréket bestar till viss del av bulkgods som transporteras via vagtrafik till Trestadsomradet
(Uddevalla, Trollhattan och Vanersborg), Bohusldan och Norge. Kinnekullebanan trafikeras av dieseltag vilka
kan ha begransad dragkapacitet att transportera stora mangder gods och generellt & sdmre med avseende
pa ekonomisk och miljoméassig effektivitet.

Strak 3 - Vag 26/Vag 47/J6nkopingsbanan

Strék 3 bestar av vag 26, vag 47 och Jonkopingsbanan. Vag 47 gar genom Falkdping mellan Gréstorp och
Oskarshamn via Jonkoping. Vag 26 gar genom Skovde, Tidaholm och Mariestad mot Dalarna i nordlig
riktning och Halmstad i sydlig riktning via Jonkdéping. Jonkdpingsbanan gar mellan Falkdping och Nassjo.
Straket kopplar Skaraborg till J6nkoping och E4 som leder vidare till Skane och Centraleuropa via
Oresundsbron samt hamnarna som finns lokaliserade dar. J6nkoping &r en viktig industrinod dar flera stora
centrallager finns lokaliserade, exempelvis IKEA, Electrolux och El-Giganten. | J6nkdping finns aven en
kombiterminal varifran gods distribueras. Godset bestar huvudsakligen av konsumentgods som
transporteras via lastbilstransporter for att distribueras fran centrallager till varuhus i olika delar av Sverige.
Via Jonkoping kommer aven godsfloden fran Smaland huvudsakligen bestdende av komponenter till
industrier i Skaraborg. | nordlig riktning ar kopplingen till Dalarna och Varmland en viktig relation. Dels for
transittrafik genom Skaraborg och vidare till Sydsverige och kontinenten, dels for gods fran dessa omraden
till Skaraborg bland annat skogsprodukter som insatsvara i industrier i Skaraborg.
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2.3.2 Vaginfrastruktur
Som namnts i forgaende avsnitt utgoér Skaraborg en viktig korridor for flera regionala och nationella
godsstrak. Utpekade vagnat for godstransporter i Vastra Gotalands lan redovisas i Figur 6.
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Figur 6. Utpekade vagnat for godstransporter i Vastra Gotalands 1an (Karta: Trafikverket).

Alla storre orter inom Skaraborg har in- och utgaende vagar som ar funktionellt prioriterade, det vill saga att
de &r utpekade som viktiga for regional och nationell tillganglighet. Funktionellt prioriterade vagar inom
Skaraborg visas i Figur 7 nedan.
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Teckenforklaring

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

= Nationellt och internationellt viktiga vagar
- Regionalt viktiga vagar
Kompletterande regionalt viktiga vagar

......

Figur 7. Funktionellt prioriterade vagar inom Skaraborg (Karta: NVDB, bearbetningar WSP).

E20 samt vag 26, 44 och 47, som tidigare ndmnts, anses speciellt viktiga ur ett nationellt och regionalt
perspektiv. Vidare finns ett flertal vagar som anses viktiga for logistiskt perspektiv for Skaraborg, vilka &r vag
46, 49, 181, 184, 187 och 200. Trafikfloden for samtliga vagar och fordon redovisas i Figur 8 nedan och
trafikfloden for tunga fordon i Figur 9. E20 &r en centralt viktig vag for omradet, men har stor variation av
arsdygnstrafiken langs olika strackor. Trafikflodet ar som storst i h6jd med Mariestad men ar aven stort
vaster om Skara mot Goteborg.

Det finns ett antal planer fér utveckling av vaginfrastrukturen i Skaraborg. E20 planeras byggas ut till en
motesfri vag forbi Mariestad, Gotene och Skara??. Vag 49 planeras byggas ut till en motesfri vag mellan
Axvall och Varnhem samt mellan Skovde och Igelstorp?.

22 E20 forbi Mariestad - www.trafikverket.se och E20 forbi Skara - www.trafikverket.se
28 \/aq 49, Axvall-Varnhem, motesfri landsvéag - www.trafikverket.se och Vag 49, Skovde—Igelstorp, motesfri
vag - www.trafikverket.se
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/e20-motesfri-vag-vastra-gotaland/e20-forbi-skara/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-49-axvallvarnhem-motesfri-landsvag/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-49-skovde-igelstorp-motesfri-vag/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-49-skovde-igelstorp-motesfri-vag/
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Figur 8. Arsmedeldygnstrafik (ADT) samtliga fordon (Karta: NVDB, bearbetning WSP).
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Figur 9. Arsmedeldygnstrafik (ADT) tung trafik (karta: NVDB, bearbetning WSP).
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Ytterligare vagegenskaper sdsom barighetsklass och hastighetsbegransning redovisas i

Tabell 6. Majoriteten av strackorna har hastighetsgrans 80 km/h. Anméarkningsvért ar att samtliga viktiga
vagar inom Skaraborg (férutom vag 181), har barighetsklass BK1 och ej BK4 som manga andra viktiga vagar
i andra regioner som har kommit l&ngre i arbetet med klassning av BK4-vagnétet.

Tabell 6. Vagegenskaper, barighetsklass och hogsta tilldtna hastighet (Kalla: NVDB).

Véag Barighetsklass Hogsta tillatna hastighet (km/h)

E20 BK1 80 (norr om Skara), 100 (vaster om Skara)
Vag 26 BK1 100 (norr om Skovde), 80 (sdder om Skovde)
vag 44 BK1 80

Vag 46 BK1 80

vag 47 BK1 80

Vag 49 BK1 90 (norr om Skara), 80 (séder om Skara
Vag 181 BK4 (sérskilda villkor) 90 (vast om Floby), 80 (6st om Floby)

Véag 184 BK1 80

Véag 187 BK1 80

vag 200 BK1 80

2.3.3 Jarnvagsinfrastruktur

Genom Skaraborg oper Vastra stambanan som ar ett mycket viktigt jarnvagsstrak for saval gods- som
persontagtrafik. Kopplat till Vastra stambanan finns tva tvarbanor i Skaraborg, Kinnekullebanan och
Jonkdpingsbanan.

Alvsborgsbanan, mellan Boras och Uddevalla, tangerar ocks& Skaraborg genom Vara och Grastorps
kommun, men ar inte del av ndgot storre jarnvagsstrak och har begransad godstrafik.

Vastra stambanan

Vastra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar som stracker sig mellan Géteborg och Stockholm
via Skovde och Falkdping?*, och ingar i det storre straket Malmo-Oslo. Sparet ar elektrifierat och
dubbelsparigt. Sparet trafikeras bade av persontdg och godstag. | dagslaget ar strackan hogt belastad under
hogtrafik vilket medfor driftstdrningar och férseningar som féljd vilket drabbar saval persontag som godstag.
For Vastra stambanan pagar punktinsatser pa strackan Goteborg-Skovde for att forbattra effektiviteten for
tagtrafiken?. Bland annat byggs for narvarande forbigangsspar vid Herrljunga Vastra och Valevattnet, vilket
Okar kapaciteten genom att snabbare persontag kan passera langsammare godstag. Vidare ska det byggas
ett vandspar vid stationsomradet i Lerum for att fler tdg ska kunna trafikera strackan.

Trafiken omfattar totalt 55-81 persontag (varav 23 snabbtdg) samt 78-147 godstag, per riktning och dygn,
enligt Trafikverkets basprognos 2040. Godstagstrafiken ar som storst pa strackan Toreboda-Skdévde.

Kapacitetssituationen pa Vastra stambanan omfattar i nulaget medelstora kapacitetsbegransningar
(Falkoping-Skovde) till stora begransningar pa resten av strackan genom Skaraborg, enligt Trafikverkets
kapacitetsutnyttjande 2022 (bade for vardagsmedelsdygn samt under den maximalt belastade
tvatimmarsperioden). Stora begransningar innebar att stora kompromisser maste goras i tagplanearbetet
avseende restid och avgangstider, vilket innebar en stor risk for uttrangande av vissa trafiktyper som
exempelvis godstag.

24 \/astra stambanan - Trafikverket (trafikverket.se)
25 Vastra Stambanan, Goteborg—Skovde, punktinsatser - Trafikverket (trafikverket.se)
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Figur 10. Vastra stambanans stréckning (kalla: Trafikverket).
Kinnekullebanan

Kinnekullebanan stracker sig mellan Hakantorp och Gardsjo via Lidkoping och Mariestad?®. Sparet ar ej
elektrifierat och har endast enkelspar. Vid Gardsj6 finns koppling till Vastra stambanan och vid Hakantorp
finns anslutning till Alvsborgsbanan. Sparet trafikeras av persontdg samt godstag och &r del av strackan
Goteborg - Hallsberg.

Trafiken omfattar totalt 16—30 persontag och 7—36 godstag, per riktning och dygn, enligt Trafikverkets
basprognos 2040. Snabbtag forekommer inte. Den storsta andelen av godstrafiken forekommer pa strackan
(Hallsberg-) Gardsjo-Mariestad, dar Green Cargo &r operator.

Kapacitetssituationen pa Kinnekullebanan omfattar i nulaget sma eller inga kapacitetsbegransningar, enligt
Trafikverket kapacitetsutnyttjande 2022 fér vardagsmedelsdygn. Under den maximalt belastade
tvatimmarsperioden, alltsa i hogtrafik, rader dock medelstora kapacitetsbegransningar (Hakantorp-Lidkping)
till stora begrasningar (Lidkdping-Mariestad).

Vanern

® Gardsjo

Mariestad ¢

Lidkoping
o

J/jttern

Hakantorp

Figur 11. Kinnekullebanans strackning (kalla: Trafikverket).

26 Kinnekullebanan - Trafikverket (trafikverket.se)
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Jonkdpingsbanan

Jonkopingsbanan stracker sig mellan Falkoping och Nassjo via Jonkoping?’. Sparet ar elektrifierat men
enkelsparigt. Sparet trafikeras bade av persontag och godstag.

Trafiken omfattar totalt 50—-110 person- och lokaltdg samt 14—46 godstag, per riktning och dygn, enligt
Trafikverkets basprognos 2040. Snabbtag forekommer inte

Kapacitetssituationen pa Jonkopingsbanan omfattar i nulaget medelstora kapacitetsbegransningar, enligt
Trafikverket kapacitetsutnyttjande 2022 fér vardagsmedelsdygn. Det réder dock stora
kapacitetsbegransningar pa hela strackan under den maximalt belastade tvatimmarsperioden, alltsa i
hogtrafik.

Falkoping Vattern
Sandhem ‘.
Mullsjo
ullsjo o Bankeryd
Jonkoping 2

Tenhult

Figur 12. Jénkopingsbanans strackning (kélla: Trafikverket).

27 Jonkopingsbanan - Trafikverket (trafikverket.se)
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2.3.4 Vag- och jarnvagsterminaler
Terminaler omfattar ytor avsedda for att véaxla gods fran ett fordon till ett annat. | Skaraborg finns manga
aktorer kopplat till sddan verksamhet, sdsom akerier och distributionscentraler.

Storst ansamling av terminaler finns i logistik- och transportklustret Skaraborg Logistic Center i Falkdping,
med totalt sex terminaler varav tvd kombiterminaler. Klustret & darmed en viktig nod ur ett logistiskt
perspektiv. Kombiterminalen med torrhamn drivs av Jula Logistic AB och erbjuder mgjlighet att transportera
containergods via jarnvag och har goda forbindelser med Géteborgs hamn?8, Jarnvagsterminalerna i
Skaraborg Logistic Center drar nytta av att vara koncentrerade till ett och samma omrade vilket gor att
transporter och transportinfrastrukturinvesteringar kan goras effektivare. | Skaraborg Logistic Center
kompletteras for narvarande anlaggningen med spar och terminalyta for vagnslaster. Betraffande
vagnslasttrafik 4r rangerbangardarna i framst Hallsberg, men dven Sdvenas (Goteborg), viktiga
forsorjningspunkter for vangslastatrafik till och fran Skaraborg.

| Skovde finns ytterligare en jarnvagsterminal som i huvudsak hanterar konventionella vagnslaster (till
skillnad fran sammanhalina kombipendlar till kombiterminalen i Falkoping) av framst returpapp for vidare
transport till norrlandska bruk. Jarnvagsterminalen lage langs Vastra stambanan utgér goda forutsattningar
for godstransporter i alla vaderstreck.

Det finns tre framtradande vagterminaler i Skaraborg, tva belagna i Skara, och en i Lidkdping. Samtliga
terminaler ar belagna intill funktionellt prioriterad vag. Vidare finns ett flertal mindre vagterminaler/akerier
som ej tagits med i denna kartlaggning.

Samtliga identifierade storre terminaler inom Skaraborg redovisas i Figur 13, tillsammans med ett flertal nya
laddstationer for tung trafik (el) som planeras vara utbyggda till hosten 2023, och vara i drift i minst fem ar,
inom Energimyndighetens satsning pa regionala elektrifieringspiloter fér tunga transporter. Logistikklustret i
Falkoping beskrivs mer ingaende i foljande stycke.
i <<\ Teckenforklaring

© Kombiterminal

Véagterminal

Jarnvagsterminal

o

®

% Beviljade
laddstationer for el
(elektrifieringspiloter
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o XR Entreprenad
+
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g Green Cargo

Schenker 7 Skaraslattens Transport AB

Jula Logistics AB
Stora Enso/Sydved TBN Sweden AB

Saodra skogsagarna &) %‘ sholm
Carlsson & Persson Skogstjanst % " Postnord

Figur 13. Storre eller framtradande terminaler uppdelade pa kombiterminaler, vagterminaler och jarnvagsterminaler samt beviljade
laddstationer for el (elektrifieringspiloter for tunga transporter)? (Karta: OpenStreetMap, bearbetningar WSP)

28 Dryport - TBN Sweden (tbnsweden.se)
29 Beviljade projekt inom Regionala Elektrifieringspiloter (energimyndigheten.se)
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Skaraborg Logistic Center

Skaraborg Logistic Center i Falkdping ar ett samarbete mellan privata och offentliga aktdrer och ar ett starkt
kluster kring logistik och transporter, med fokus pa moderna logistiklésningar och lang jarnvagshistorik.
Skaraborg Logistic Center har goda jarnvagsforbindelser till bAde Vastra och Sédra stambanan samt
direktanslutning till Géteborgs hamn®°. Att industri- och logistikverksamheter med stora transportbehov
koncentreras skapar synergier som mojliggor effektiva och hallbara transporter via bade vag- och jarnvag. |
Skaraborg Logistic Center finns sex terminaler; en lager och crossdockingterminal, tva virkesterminaler, en
flisterminal samt tvd kombiterminaler varav en ar en torrhamn®!. Terminalerna ar sparanslutna till en
signalerad éverlamningsbangard som har en kapacitet pa 630 meter. Hela omradet omfattas av cirka 6 km
spar.

Verksamheter och aktdrer som ar verksamma inom Skaraborg Logistic Center redovisas i Figur 14.
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Figur 14. Aktérer och verksamheter Skaraborg Logistic Center®2,

Jula Logistics ar en framtradande aktor inom logistik i Skaraborg och det féretag som enskilt investerat mest
i Skaraborg Logistic Center. Terminalen Dryport Skaraborg ar belaget i Majarp i Falkdping och omfattar éver
305 000 kvm mark®3, Torrhamnen &r en kombiterminal for omlastning som ar elektrifierad, fjarrstyrd och
signalreglerad med direkt koppling till Géteborgs hamn. Jula Logistics har idag fyra jarnvagsspar som alla ar
622 meter langa vilket ger plats for 22 godsvagnar. Lagrings- och hanteringsyta ar 45 000 kvm.

Dryport Skaraborg erbjuder méjlighet att transportera in och ut gods via jarnvag, huvudsakligen till och fran
Goteborgs hamn. Lossning och lassning av containrar sker under tak. Det finns &ven en terminalhall och
varmlager med mojlighet att lagra gods. Mellan Falképing och Géteborg gar det, sedan ar 20133%4, en
containerpendel varje dag, med cirka 6-9 avgangar per vecka®, som arligen hanterar cirka 60 000 TEU/ar®.

30 Skaraborg Logistic Center - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)
31 Skaraborg Logistic Center - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)
32 Skaraborg Logistic Center - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)
33 |ogistiklosningar - Jula Logistics (julalogistics.se)

34 Underlag Falkdping

35 Intervju Jula

36 Skaraborg Logistic Center - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)
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Containerpendeln ingar i en integrerad inbound-16sning dar terminalen fungerar och nyttjas som torrhamn,
mellanlagring till tomdepaer, containers, langre fordon och tullager®”.

Sammantaget avgar och angor 20—40 tag per vecka terminalerna inom Skaraborg Logistic Center och 6-8
tag per dag, dar totalt hanterat tonnage ligger pa cirka 1 500 000 ton/ar. Hur Jarnvagstrafiken fordelar sig pa
olika typer av tag géllande antal avgangar och godsvolym redovisas i Tabell 7.

Det avgar ett tag i veckan till Italien som tidigare utgick fran Mariesjoterminalen i Skévde men numer avgar
fran Falkoping till foljd av att Mariesjéterminalen ska avvecklas.

Tabell 7. Jarnvagstrafik som angér och avgér frn terminaler inom Skaraborg Logistic Center®®,

Container Trailer RealRail Koks Vagnslast Virke — Virke — Stora
. . . Sédra Enso/Sydved
(Duisburg) (Luled) (Italien) Skogsagarna

Tagtrafik 6-9 5-6 5 tg/vecka 2 tg/vecka 5 tg/vecka 4-5 tag/vecka 2-3 tag/vecka
tag/vecka tag/vecka

(per vecka)

Godsvolym Ca 50-60 Ca 100 000 Ca 200 000 Ca 20 000 Ca 200 000 Ca 300 000 Ca 130 000
000 TEU/ar ton/ar ton/ar ton/ar ton/ar m? m?

(per ar)

Tagtransporter gar mellan Falkoping och Duisburg, Tyskland, genom Europapendeln som &r en intermodal
I6sning som forbinder Sverige med Europa®, se Figur 15. Europapendeln kors av Samskip och avgar 5-6
ganger per vecka och anvander sig av crossdockinganlaggningar®®. Denna relation trafikeras av ett halvtag
som kombineras med ett halvtag fran Nassjo via Jonkopingsbanan.

Falk&ping

[Canbul |

= 5

Figur 15. Europapendeln®!.
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Det finns flera planer for Skaraborg Logistic Centers fortsatta expansion. Hosten ar 2023 planeras en ny
dverlamningsbangard att tas i drift vilket innebar att terminaler kommer att kunna hantera fler och langre
tag*?. Det kommer byggas totalt tre spar som alla kan hantera 750 meter l&nga tagset; ett in- och utfartsspar,
ett omlastningsspar och ett forbigdngsspar pa utsidan av 6verlamningsbangarden for att 6ka kapaciteten*3.
Godsvolymerna till Géteborgs hamn vantas dubbleras. Utbyggnaden ar en investering pa 97 miljoner kronor
som bland annat finansieras med stdd fran Klimatklivet och regionen.

Terminalerna i Falkoping klassas idag som riksintresse och omlastningspunkten har aven militér betydelse*.
Nyligen har ett forbigangsspar pa Vastra stambanan byggts av Trafikverket for att avlasta strackan vid
Falkoping. Vidare planeras for en ny nordlig anslutning till det statliga sparet mot Skévde och vidare norrut*.
Finansieringen av denna nya anslutning ar en statlig investering som regleras i avtal mellan Falkdping
kommun och Trafikverket. Utbyggnaden ska vara klar ar 2025.

Jula bygger just nu en ny terminal med lagerlokal i Falképing pa en 85 000 kvm stor yta och ny
sparanslutning*® som kommer att hantera exportvolymer och planeras sta klar ar 2024*". Vidare planeras for
snabbladdstationer for tunga fordon med plats for sex fordon. Jula har kopt in tva ellastbilar for transporter
mellan Skara och Falkoping. Jula haller i &ven pa att utveckla tjanster inom tredjepartslogistik. Samtidigt tas
ett planprogram fram som omfattar cirka 110 hektar mark intill Skaraborg Logistic center fér att méjliggora
utbyggnad av Majarp och méjliggora for nya etableringar i omradet®®.

2.3.5 Hamnar

| Skaraborg finns Lidkdpings hamn, Otterbackens hamn och Honsater hamn som alla &@r belagna vid Vénern,
se Figur 16. Dessa hamnar hanterar uteslutande bulkgods. Vanersjofart &r betydande for det regionala
naringslivet*® och viktigt for mellansvensk industri och handel tack vare det centrala laget®. Fran Vanern
finns forbindelser med Nordsjon vilket majliggor sjotransporter till destinationer véarlden over. | dagslaget
trafikeras Vanern av cirka 700 lastfartyg om aret som transporterar cirka tva miljoner ton gods.

Lidkoping och Otterbacken ingar i det kommunalagda bolaget Vanerhamn AB (tillsammans med Karlstad,
Kristinehamn och Vanersborg).

42 Skaraborg Logistic Center - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)
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Figur 16. Hamnar i Skaraborg (Karta: OpenStreetMap, bearbetningar WSP).

Otterbacken hamn

Otterbacken ar en naturlig djuphamn i Vanern med 7 000 kvm hamnmagasin. Vid hamnen finns utrymme for
100 000 kvm lageryta utomhus och finns tva mobila kranar®t. Hamnen hanterar huvudsakligen bulkgods och
erbjuder stuveri, spedition och klarering. Exempel pa bulkgods ar malm, slig, sten, metaller, kemikalier, salt
och biomaterial®2. Ar 2022 hanterades cirka 400 000 ton gods, vilket &r rekordvolym fér Otterbackens
hamn®3, Transporter till och fran Otterbackens hamn behover trafikera vag 26.

Lidképings hamn

Lidkopings hamn har ett hamnmagasin om 8 000 kvm®*. Vid hamnen finns utrymme for 27 000 lageryta
utomhus samt finns tre sparbundna och tva mobila kranar. Hamnen hanterar i huvudsak jordbruksprodukter
och fasta branslen och erbjuder stuveri, spedition och klarering. Transporter till och frdn hamnen behdéver
passera Lidkdping centrum via vag 44 eller Kinnekullebanan.

Honsater hamn

Mellan Lidképings- och Otterbackens hamn finns aven Hoénsater hamn, en mindre hamn med mycket
begréansad trafik, som inte ingar i Vanerhamn AB.

Vid Honsater hamn ar vattendjupet fyra meter. Hamnen hanterar huvudsakligen bulkgods, framst foder.
Honsater hamn nas fran anslutande vagar till E20 som ej ar funktionellt prioriterade, med barighetsklass
BK1, bortsett frdn den narmaste strackan som har barighetsklass BK2.

51 Otterbacken - Vanerhamn (vanerhamn.se)

52 Godsslag - Vanerhamn (vanerhamn.se)
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2.4 PLANERADE ETABLERINGAR

Skaraborg ar ett stort logistikomrade dar det pagar naringslivsforandringar och stérre nyetableringar av
strategisk betydelse. Tva storre etableringar i Mariestad ar beslutade vilka beskrivs i stycke nedan. Utover
dessa har det aven pagatt en dialog och studier kring ytterligare etableringar som ej ar beslutade,
exempelvis vid Skévde Locketorp dar stdrre yta for ny etablering finns utpekad.

Utbver dessa tva nya etableringar pagar dven planerad utbyggnad av terminalomradet i Falképing, med ett
planprogram pa cirka 110 hektar.

Batterifabrik Volvokoncernen, Mariestad

En ny batterifabrik ska anlaggas i Mariestad® i den dstra delen av Mariestads tétort intill E20 och vag 202,
Korstorp. Anlaggningsytan bestar av cirka 1,3 km? stor yta. Verksamheten ska ha en storskalig
serieproduktion av battericeller som ska anvandas till produktion av elektriska tunga lastbilar och maskiner®S.
Battericellen utgor ett tunt ratblock pa cirka 10 x 20 cm, och anvands dels till Volvos produktion i Sverige,
dels for export pa europapall. Material som behdvs for produktionen ar vatska och pulver samt aluminium
och koppar®’. Byggstart planeras till &r 2024 och forvantad produktionsstart ar 2028 och darefter ar planen
att gradvis 6ka sin kapacitet fram till &r 2030 da den forvantas na storskalig produktion®®.

Att lokalisera batterifabriken i Mariestad var ett strategiskt val pa grund av narhet till Volvokoncernens
motorfabrik i Skévde och verksamhet i Vara samt befintlig industri och logistikinfrastruktur i Skaraborg.
Narhet till Volvokoncernens huvudkontor samt forsknings- och utvecklingscenter i Géteborg spelade ocksa in
i valet av lokalisering. Aven tillgang till kompetens som finns i omrédet var en viktig faktor eftersom
etableringen kommer att skapa nagra tusen nya direkta arbetstillfallen men kommer ocksa medféra ett stort
inpendlingsbehov. Till det tillkommer &ven indirekta arbetstillfallen. Vidare var narheten till vatten viktig
tillgang for processvatten till kylning men ocksa for majlighet till transporter via sjo®°.

Etableringen kommer innebéra ett stort behov av transporter till/fran Goteborgs hamn. Inleveranser férvantas
vara i storleksordningen 300 transporter per dag och bestar av bulk, framst fran Asien®®. Utleveranser
forvantas utgoras av cirka 50 lastbilar per dag vilket innebar majlighet for externa samarbeten for att minska
risken for tomkdrningar.

Volvo har som mal att vara Net-zero ar 2040 vilket innefattar hela leveranskedjan och inom alla
verksamheter, vilket innefattar Batterifabriken i Mariestad saval som Volvo-verksamheterna i Skévde och
Vara®, Detta innebar att det pagar ett arbete att se 6ver hanteringen av transporter, vilket bland annat kraver
externa samarbeten for att uppna en hog fylinadsgrad samt elektrifierade transporter. Just nu samarbetar
Volvo bland annat med XR Logistik vad géaller elektriska lastbilar mellan Skévde och Goéteborg. Dessa
transporter utgors av lastbil pa 40 ton med en rackvidd pa 30—-40 mil vilket racker for transport, tur och retur
Skovde-Goteborg. Laddstationer for snabbladdning finns i bade Skévde och Goéteborg.

XR Sandbacken AB, Mariestad

Logistikforetaget XR Sandbacken AB har kdpt 180 000 kvm mark av Mariestads kommun i omradet Sund
intill E20%2. XR Sandbéacken tillhér koncernen XR Logistik AB och &r ett nystartat dotterbolag. XR Logistik &ar
en stor aktor inom lagerlogistik i Skaraborg och erbjuder tjanster inom lager- och tredjepartslogistik for
industri och handel®®. Genom etableringen ar malet for XR Logistik AB att utdka sin verksamhet genom en ny
logistikpark dar de flesta av deras partners finns i Skaraborg®4.

55 Volvokoncernen satsar pd batterifabrik i Mariestad - Mariestads kommun (mariestad.se)
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Etableringen kommer att ske etappvis dar byggnationen pabdrjas under hosten 2022 och verksamheten
forvantas kunna dra i gang under ar 2023 men fortsatta expandera under kommande 4-5 ars tid.
Etableringen kommer att skapa flera arbetstillfallen men &ven okat transportbehov.

Foréandrade transportfloden

Bada etableringsprojekten i Mariestad ar belagna langs E20. E20 utgdr goda forbindelser till Géteborg och
Goteborgs hamn i vast och Malardalen och Sddertalje i 6st. Etableringarna i Mariestad &r tva
transportintensiva verksamheter och kommer innebara 6kade trafikfléden langs E20. | nuldget finns planer
pa att géra om E20 till métesfrivag vid Mariestad och Skara vilket innebar att E20 kommer ha storre kapacitet
att moéta tillkommande trafik. | dagslaget utgors trafikflodet langst strdckan E20 mellan Gétene och Mariestad
av stor del tung trafik, dver 1 600 fordon per dygn, vilket ar den strdckan med hdgst trafikflode av tung trafik i
hela Skaraborg.

En del transporter som alstras fran etableringarna i Mariestad kan ga till/fran Falképing via tagpendeln till
kombiterminalen forutsatt avtal mellan Jula och Volvo. Det ar dven teoretiskt magjligt att en del bulkgods
kommer att transporteras via sjofart och Otterbdckens hamn som ligger narmast Mariestad via Géta alv.
Forutsattningar for elektrifierade batar ar lag i dagslaget vilket ar en brist ur hallbarhetssynpunkt. Daremot
finns stor potential att nyttja sjofart for inleveranser av bulkgods eftersom nuvarande godsfloden bestar av
bulk som transporteras ut frdn Skaraborg vilket innebar att hogre fyllnadsgrader kan uppnas vilket ar positivt
ur ett hallbarhetsperspektiv.

Etableringarna kan aven bidra till 6kat trafikflode langst vag 184 via Skara samt vag 26 och 46 via Skovde for
gods som transporteras till/fran Skaraborg Logistic Center i Falkoping. | dagslaget utgors bada dessa rutter
av trafikflode for tunga fordon en liknande storleksordning, omkring 400 — 800 fordon, medan totala
trafikflodet for samtliga fordon ar nagot storre for rutten via Skovde. Vag 184 ar en nagot snabbare rutt med
hastighetsgrans mellan Mariestad och Skara p& 100 km/h. Vidare kommer etablering av Volvos Batterifabrik
innebara tillkommande transporter mellan Volvos olika koncerner i Skévde, Vara och Géteborg.
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3 UTVECKLINGSPOTENTIAL OCH FRAMTIDA BEHOV

3.1 PROGNOSER OCH TRENDER

| detta avsnitt beskrivs trender och prognoser som beror naringsliv och logistik i stort med utgdngspunkt i de
trender och prognoser som beskrivs i Vastra Gétalands godstransportstrategi fran 2016. Beskrivningar har
aktualiserats och kompletterats med resonemang om pagéende férandringar sedan 2016. Vidare redogors
for vad dessa nationella trender innebér for Skaraborg.

3.1.1 Prognoser

Véstra Goétalandsregionens Godstransportstrategi prognostiserade att godsméangder inom samtliga
transportslag kommer att 6ka fram till ar 2040%°. Bland annat till foljd av att handel med utlandet kommer att
oka, framfor allt import men aven export. Vidare forutspaddes att handel med utlandet fortsatt huvudsakligen
kommer ske med Europa dven om utbyte med Ostern och Mellandstern ser ut att bli vanligare. Hamnar
kommer enligt prognosen ha en fortsatt viktig position vid utrikeshandel, dar Géteborgs hamn forvantas forbli
en central nod inom Vastra Gotalandsregionen. Varugrupper inom containersegmentet bedémdes att 6ka
framover gynnat av utbyggd jarnvag i anslutning till hamnomradet. Samtidigt sags lastbilen forbli ett
konkurrenskraftigt fardmedel vilken kommer se en kraftig volymutveckling for att kunna hantera mer gods
med langre och tyngre transporter. Okade godsméangder ger dven tkat behov av logistikytor i strategiska
tillvaxtomraden. Daremot kommer troligen befintliga strak och noder inom Véstra Gétalandsregionen och
Skaraborg att besta.

Sedan Godstransportstrategin for Vastra Gotalandsregionen publicerades ar 2016 har det hant en hel del
som paverkar tidigare prognoser. Bland annat har en pandemi agt rum, som forandrat manniskors
beteendemonster, samt ett krig utbrutit i Europa med en efterféljande energikris och stigande priser pa el och
drivmedel samt pa ravaror som ar viktiga for batteritillverkning. Detta paverkar kostnader for transporter. Det
rader hog inflation dar hushallens minskade disponibla inkomster paverkar konsumtionen och darmed
import. | och med detta finns det behov av att se 6ver prognoserna utifran dagens forutsattningar.
Trafikverket publicerade under hdsten 2022 deras dvergripande omvarldsanalyser foér transportsystemet
vilket beskriver prognoser pa nationell niva. Dar anges att tidigare prognoser for dkade godstransportvolymer
fram till ar 2040 kan bli lagre an tidigare forvantat. Detta d& godstransportvolymerna, trots perioder av god
tillvaxt, knappt okat under det senaste decenniet .

Enligt Trafikverkets ovan namnda omvarldsbevakning beskrivs att fardmedelsfordelningen av
godstransporter varit i princip oférandrad under en langre tid. Ur miljo- och hallbarhetssynpunkt finns
incitament till att flytta Over gods fran vag till jarnvag, daremot finns det utmaningar for att &stadkomma detta
i praktiken. Kapacitetsutnyttjandet av befintliga jarnvagar &r idag hogt vilket innebar att potentialen ar 1ag for
en substantiellt storre dverflyttning av godsfloden fran vag till jarnvag enligt Trafikverket. Vidare anges att
mindre 4n 10 % av de godstransporter som idag genomfors pa vag lampar sig pa jarnvag. Godstransporter
pa vag ser ut att 6ka framover till foljd av 6kad e-handel dar lastbil kan vara det mest konkurrenskraftiga
fardmedlet.

Lastbilstransporter star for den i sarklass storsta andelen av godstransportarbetet, till och fran Skaraborg,
trots den positiva och stora tillvaxten av kombitransporter via Skaraborgs logistikcenter, Under det senaste
aret har bransleprisutvecklingen dock varit dramatisk, vilken har vasentligt stérre paverkan och genomslag
pa lastbilstransporter &n pa jarnvagstransporter. Detta i kombination med 6kat taglinjeutbud och hojd
frekvens vid Skaraborgs logistikcenter skulle kunna medféra en viss forskjutning av godstransportarbetet mot
jarnvag. Speciellt om detta kombineras med fysiska forbattringar av, till logistikcentret, anslutande vagar och
okad tillatenhet for HCT-ekipage samt for forlangda ekipage upp till 34,5 meter for effektivare lastbilsforsling
ut till de kringliggande orterna och industrierna.

85 Vastra Gotalandsregionen (2016). Godstransportstrategi for Vastra Goétaland
66 Trafikverket (2022) Trender i transportsystemet - Trafikverkets omvérldsanalys 2022
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Séledes borde en viss 6verflyttning av gods till jarnvag kunna ske under de kommande aren. Dock ska
poangteras, att i Skaraborg finns — och kommer att etableras ytterligare — industriverksamheter med koppling
till fordonsindustrin i Goteborgs- och Sodertaljeomradet. Dessa verksamheter lever i hog grad med just-in-
time-leveranser med snava leveransfonster kombinerat med hogvéardigt gods i manga varianter, vilket relativt
ofta diskvalificerar jarnvags- eller kombinerade transporter. Utifrdn nuvarande industristruktur i
Skaraborgsomradet och med tillskott av ett antal stora verksamheter med hog foradlingsgrad bedéms i stort
transportmonstren besta, men med en framtida 6kad andel tyngre och/eller langre (74 ton/34,5 meter) kan
mojligen transporttillvaxten bli mindre an den allmanna godstillvéaxten. P& Vastra stambanan finns det
planerade underhallsinsatser som kommer att satta ned kapaciteten de kommande aren, bland annat
kontaktledningsbyte pa strackan Goteborg-Alingsas-Falkoping.

3.1.2 Trender

| Vastra Goétalandsregionens Godstransportstrategi har ett antal generella trender samt trender inom
transportsektorn identifierats®”. Strategin ar som tidigare namnt fran ar 2016 och mycket har hant sen dess
vilket gor att nya trender har identifierats som kan vara intressanta ur ett logistiskt perspektiv. Nedan
redogors for trender som paverkar logistiknéaringen nationellt samt 6vergripande beskrivning av dess
betydelse for Skaraborg.

Globalisering och av-globalisering

| Vastra Gotalandsregionens Godstransportstrategi anges okad globalisering som en viktig trend®. Okad
globalisering leder till att varldens ekonomier blir mer sammanlénkande vilket innebar att svensk ekonomi blir
kansligare for vad som hander i varlden, bade vid uppgang och nedgang. Globalisering bidrar aven till att
information blir mer tillganglig och far snabb spridning, vilket driver pa teknikutveckling. Handel med utlandet
sker framst genom hamnar som utgdr en viktig nod for godsfldden. Produktionsanlaggningars lokalisering
paverkas saledes av tillganglighet till hamnomraden. Fér Skaraborg innebar det att kopplingen till Goteborgs
hamn kommer vara en fortsatt viktig nod. Samtidigt medfér globalisering aven globala féradlingskedjor vilket
medfér komplexa transportkedjor.

Till denna trend finns en kontrarérelse av av-globalisering. Det har setts tendenser att vissa lander infor
handelstullar for att skydda inhemska producenter fran konkurrens fran utlandet genom att géra importerade
varor dyrare. Detta skulle kunna leda till att fler lander infér tullar och riskerar leda till handelskonflikter vilket
framfor allt pAverkar konsumenterna som far betala dyrare priser for varor. Det har aven setts tendenser att
tillverkare av system och mer féradlade produkter sourcar komponenter i stérre utstrackning i Europa och
naromradet &n fran, som tidigare, Asien. Detta &r ett monster som gar att urskilja pa nationell niva men dven
i Skaraborg, i synnerhet inom fordonsindustrin. | allménhet gor fler aktérer en dversyn déver sina
leveranskedjor vilket kan ha flera bakomliggande orsaker, vilka beskrivs i nedan trender.

Urbanisering

Vastra Gotalandsregionen anger urbanisering som en viktig global trend, saval i varlden som i Sverige®®.
Befolkning i storre stader férvantas vaxa vilket medfor okade ytbehov for stadsutveckling. Aven arbetsplatser
koncentreras till de storre staderna vilket medfor 6kade pendlingsbehov, framfor allt till och fran Géteborg. Ur
ett logistiskt perspektiv innebar det fortsatt konkurrens om bankapacitet mellan person- och godstrafik. Detta
paverkar exempelvis Vastra stambanan genom Skaraborg, som ar ett mycket viktigt strék for bade person-
och godstrafik med hogt kapacitetsutnyttjande idag (sarskilt i hégtrafik), vilket medfér driftstérningar och
forseningar. Vidare innebar det aven konkurrens om markytor for logistik och bostadsbyggande nar stader
vaxer utat. En storre befolkning medfor aven 6kad handel och konsumtion vilket aven ger dkat behov av
godstransporter som kdr mindre sandningar med hog frekvens.
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Till denna trend finns &ven en mottrend som delvis uppkommit som en effekt av pandemin. Under pandemin
arbetade manga inom tjanstesektorn hemifran vilket lett till att strukturen for hur vi tidigare arbetat har
ifrhgasatts och mojligheten till att arbeta hemifrn har utokats. Detta i sin tur har gett effekt av viss utflytt fran
stérre orter dar det finns andra hogt prioriterade varden som lockar nar restid till och fran arbete har fatt
mindre betydelse, som exempelvis rekreation och billigare bostadspriser. Distansarbete ar dock fortsatt inte
alls mojligt for manga yrkesgrupper’. Denna trend &r tydligare i storre stader med stor tjanstesektor. Ar 2018
noterades Stockholms lan for forsta gangen pé 15 ar for ett negativt flyttnetto inrikes, en trend som fortsatt
sedan dess. For Skaraborg har denna trend mindre inverkan eftersom Skaraborg utgérs till stor del av
tillverkningsindustri. Daremot inneb&r denna trend att utvecklingsarbeten, fér exempelvis batterifabriken i
Mariestad, inte kraver fysisk narvaro och att viss del av utvecklingsarbetet kan ske pa distans.

Att arbete kan utféras pa annan ort méjliggors aven av digitalisering, vilket redogérs for nedan.
Digitalisering

En ytterligare viktig trend som lyfts i Vastra Gotalands Godstransportstrategi ar digitalisering. Enligt strategin
innebar digitalisering bland annat att konsumtion av tjanster dkar pa bekostnad av fysiska produkter™. Det
vill séga att konsumtion kan drivas utan behov av transporter vilket i sin tur innebér att ett lands BNP kan 6ka
utan att méngden transporter vid import och export 6kar. Vidare beskrivs i strategin att digitalisering innebar
att en stor mangd data kan hanteras vilket mojliggor att transporter kan effektiviseras da olika aktorer i
forsorjningskedjan enklare kan sammanforas.

Digitalisering innefattar bland annat 6kat anvandande av intelligenta transportsystem och tjanster (ITS).
Sadana system och tjanster bidrar bland annat till mer energieffektiva transporter genom ruttoptimering och
kolonnkdrning for lastbilar eller just-in-time-anl6p for fartyg. Det kan aven handla om delning av information
vilket bidrar till att forare kan fa uppdatering om trafiksituation eller férenkla samverkan mellan transportérer
och transportkdpare for att optimera matchning och tka fyllnadsgraden’. Okat horisontellt samarbete mellan
olika aktorer har potential att ge stora vinster men det finns en del praktiska och principiella hinder med att
dela med sig av information om trafikfloden och varugods till konkurrenter?s.

Utveckling av Artificiell Intelligens (Al) kan i framtiden bidra till mer proaktiva leveranttérskedjor i stéllet for
reaktiva genom att forandringar i efterfrigan snabbare kan forutses’. Daremot kan det ta tid innan ny teknik
etableras brett och nuvarande teknik byts ut. Det finns &ven lagstiftning om personlig integritet som kan
bromsa sadan utveckling”™. Digitalisering har d&ven en baksida da det stélls hdga krav pa cybersakerhet’®.

Elektrifiering

Elektrifiering av vagtransporter ar en viktig del i arbetet med att minska koldioxidutslappen fran
transportsektorn. En férutsattning for detta ar att det finns utbyggd laddinfrastruktur med tillganglig kapacitet.
| dagslaget finns det bara ett fatal publika laddstallen for tung lastbil enligt Trafikverkets omvarldsanalys
202277, | nulaget pagar dock satsningen "Regionala elektrifieringspiloter fér tunga transporter” som drivs av
Energimyndigheten i syfte att paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige. Fokus &r att bygga upp
en regional infrastruktur med strategiskt placerade publika ladd- och tankstationer for el och véatgas. En stor
utbyggnad av nya laddstationer ar planerad och ska fardigstallas i september 2023, och vara i drift i minst
fem ar. Detta omfattar cirka 30 nya laddstationer for el i Vastra Gotalandsregionen varav atta inom
Skaraborg samt en vatgastankstation i Géteborg. Under perioden planeras &ven utvardering och
informationsinhamtning for vidare utveckling och kunskapsspridning.

0 Trafikverket (2022) Trender i transportsystemet - Trafikverkets omvarldsanalys 2022
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For lattare lastbilar har denna utveckling kommit langre, speciellt for distributionsfordon. Andel nyregistrerade
eldrivna lastbilar under ar 2021 var cirka 7 %. Forutsattningarna for denna omstallning skiljer sig saledes
mellan latta och tunga lastbilar. Vidare skiljer sig forutsattningarna at vad galler strackor som lastbilar
trafikerar. Med hansyn till tillganglig teknik majliggors i nulédget endast kortare transportstréckor for lastbilar
som drivs pd el. Darmed har regionala lastbilstransporter storre potential att stélla om an lastbilstransporter
som ar langvaga och/eller tunga.

Skaraborg har goda forutsattningar for elektrifiering av vagtrafik eftersom det &r flackt vilket ar gynnsamt for
bransleférbrukning och dessutom har landskapet goda forhallanden for vindkraft som del i elférsérjningen.
Manga av godstransporterna pa vag gar kortare strackor inom Vastra Gotalandsregionen vilket ger bra
forutsattningar for forslingstrafik mellan foretag med produktutbyte i omradet samt till och frén viktiga
godsnoder. Darmed skulle det vara intressant att elektrifiera vissa strackor for att forbattra forutsattningarna
for omstallning till fler godstransporter drivna pa el, framfér allt for transporter till och fran Skaraborg Logistik
Center. Elektrifiering av vag kan vara intressant och anpassat for bland annat dedikerade fordon som gar i
frekvent forslingstrafik med enhetsberett gods fran Logistikcentret till kringliggande orter och stader utefter
nagra centrala vagstrak ut i olika riktningar fran Falkoping. Lampligt skulle kunna vara fordon som har
batterier men som elférsorjs pa delar av strackorna genom antingen kontaktledning i luften (som véaster om
Gavle) eller med el i vagbanan (som mellan Arlanda och Rosersberg).

| ett samarbete mellan XR-agda Olssons Akeri och Skévde Energi ska transporter mellan Volvos
Skovdefabrik och XR Logistiks lager i Skovde elektrifieras. Denna satsning gors forst lokalt under forsta
halvaret 2023 och sedan till vagnfabriker i Europa. Ytterligare fyra publika laddstationer for tunga transporter
ska aven byggas i Gotene, Tidaholm, Vargarda och Vara med beviljat stéd fran Energimyndigheten.

Radande energikris och stigande priser pa el paverkar dock kostnader for transporter och kan darmed
paverka efterfragan. Fragan om sakerstalld elférsorjning har ocksa fatt hojd prioritet den senaste tiden.

Automation

Okad automatisering kommer paverka logistikbranschen framéver enligt Trafikverket”. Det pagar i dagslaget
flera pilotprojekt med sjalvkdrande lastbilar. Det finns dock viss osékerhet kring huruvida sjalvkérande
lastbilar och lastfartyg kommer att bli verklighet i komplexa vagmiljder enligt Trafikverkets omvarldsvekning
20228, Daremot kommer fler automatiserade funktioner att introduceras, liknande de som redan
introducerats som exempelvis korféaltsassistans, automatisk bromsning och adaptiv farthallare vilka framst
bidrar till att forbattra trafiksakerhet. Det ar inte bara transporter som haller pa att automatiseras, aven
lagerhantering®. | storre lager finns idag lagerrobotar som sjalvgaende kan hantera packa och lasta
varuleveranser automatiskt och i samspel med manniskor. | takt med att lagerrobotar blir mer effektiva
kommer fler moment inom lagerhantering kunna utféras av robotar.

Regelverk och lagar paverkar utrullningstakten av sjalvkérande fordon. Bland annat i fragan om juridiskt
ansvarig person for lasten. Dessutom kan automatiserade system manipuleras vilket gor att regelverk och
lagstiftning kan behdva skarpas ytterligare enligt Trafikverkets omvarldsanalys 202282, A andra sidan finns
det en utbredd arbetskraftbrist, speciellt férarbrist, inom transportsektorn som tilltagit under de senaste &ren
vilket ar en drivkraft for fortsatt utveckling av automation. Vidare ar férarlonen 30 % av transportkostnaden
vilket inger incitament att utreda mojligheter att dra ner pa transportkostnaden. Storst potential for
sjalvkérande transporter har rutter som ar repetitiva mellan tva punkter, i forsta hand inom ett slutet
verksamhetsomrade, i andra hand mellan exempelvis tvd Schenkerterminaler. Férare kommer séledes
fortfarande att behdvas men automation kan effektivisera arbetet samt skapa efterfragan p& mer utbildad
arbetskraft for att hantera autonoma system.
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Hallbarhetsfokus och omstallning

Krav p& omstallningstakten mot ett fossilfritt samhalle 6kar med ett uttalat mal i Vastra Gotalandsregionens
Klimatstrategi att vastsvensk ekonomi ska minska sina utslapp med 80 % till &r 2030 jamfort med 1990 ars
nivaer®. Samtidigt spas godstransporter med lastbil 6ka under samma period till foljd av 6kade
godsmangder. Okad mangd godstransporter bidrar till, forutom utslapp, dven buller, trangsel och
barridreffekter vilket &r i konflikt med varden for en attraktiv stadsmiljo. Vidare kommer konsumenter i hdgre
grad krava hallbar e-handel vilket kan paverka transporter till att strava mot laga koldioxidutslapp®*. Darmed
ar elektrifierade transporter en marknadsféringsstrategi for att skapa konkurrensfordelar®. Det finns en
ambition att dverflytta godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vilket inte alltid ar tillampligt eftersom
lastbilstransporter har storre flexibilitet. Utslapp ar inte den enda faktorn som behéver hanteras for att stréva
mot 6kad hallbarhet. Att sidkerhetsstalla energieffektivitet genom hela leveranskedjan kommer vara viktigt,
dar transport ar en del. Det stalls darfor hogre krav pa miljo och arbetsvillkor vilket bland annat omfattar var
produktionen forlaggs enligt Trafikverkets omvarldsbevakning 20228,

Skaraborg ar bland annat ett lantbruksomrade med flera industrier som sysslar med livsmedelsproduktion,
exempelvis Lantmannen i Lidkoping och Dafgards fabriker i Kallby. Hallbarhets och miljéfragor bor vara av
sarskilt intresse for verksamheter inom livsmedelsproduktion, dels for att séakerhetsstélla
produktionsbetingelser och framtidssakra dessa, dels efterfragas héallbart producerade produkter i hogre
utstrackning av deras marknad. Darfor ar det mycket viktigt att aktivt arbeta med héllbarhet genom hela
leveranskedjan for dessa verksamheter. Detta géller aven for andra branscher dar konsumenter staller héga
krav pa hallbart producerade produkter, men anda bedoms livsmedelsindustrin sticka ut i detta avseende.

Hallbarhet omfattar &ven cirkularitet, dar allt storre fokus ligger pa cirkulara floden, vilket ocksa ar gynnsamt
ur ett infrastrukturperspektiv. Detta kan fa betydelse for industriell klusterbildning och dven utgéra en viktig
faktor vid lokalisering av nya naringslivsetableringar.

Resilienta leveranskedjor

Leveranskedjor ar idag ofta komplexa och det finns risk att de rubbas av ovantade héandelser. Det &r darmed
viktigt att minimera denna risk samt bibehalla en robust leveranskedja. Ovantade handelser kan exempelvis
vara cyberattacker, naturkatastrofer, pandemier, tillverkningsstopp, krig, transporthandel eller andra
ovantade forandringar som kan paverka leveranskedjan. Under manga ar har det varit vanligt att forlagga
delar av produktionen i lagkostnadslander, i exempelvis Asien®’. Under senare tid finns det flera exempel pa
att foretag valjer att férlagga produktion ndrmare den plats dar slutprodukterna séljs for att 6ka tillforlitlighet
och robusthet samt kontroll, speciellt fér den mest kritiska produktionen. De besparingar som gérs genom att
forlagga produktion i lagkostnadslander blir mindre i takt med att I6nedkningen ar stor samtidigt som
automatiseringar minskar behovet av mansklig arbetskraft. En ytterligare drivkraft fér att férlagga
produktionen narmare slutprodukterna ar att produktionen i stérre utstrackning kundanpassas och att det
finns krav pa snabba leveranser vilket inte passar med massproduktion och langvaga transporter. Forutom
omlokalisering av produktion kan resilienta leveranskedjor handla om diversifiering av leverantérer for att
sprida ut risken. Inte minst under ar 2021 blev sarbarheten i leveranskedjor tydlig nar det till folid av
pandemin uppstod brist av halvledare, vilket produceras av ett fatal aktérer. Av brist pa olika komponenter
drabbades aktorer med sma lager hardast, sa kallade just-in-time-leveranser. Darmed finns en 6kad
medvetenhet om att minska sarbarhet genom storre lager an vad just-in-time-leveranser medger. Vidare
handlar resilienta leveranskedjor &ven om att inte vara monoberoende, det vill sédga en digital tjanst eller
produkt som saknar konkurrerande alternativ.
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For Skaraborg, liksom i 6vriga landet, kan denna trend innebéra att i leveranskedjan ha en backupleverantor
for janster och komponenter och att inte forlagga all produktion i exempelvis Asien. Det kan dven handla om
att minska beroende av enskilda lander, sdsom Kina, for att minska risken for stérda leveranskedijor. |
Skaraborg kan detta vara mer aktuellt for fordonsrelaterad industri och 6kad lokal/regional sourcing
eventuellt bli mer forekommande. Det skulle kunna innebara nagot minskad langvaga import i containers och
trailers och en eventuell 6kning av lastbilstrafiken i omradet.

E-handel och externhandelsomraden

E-handeln har vaxt under manga ar men corona-pandemin som brét under ar 2020 har skyndat pa denna
utveckling ytterligare®®. Manga konsumenter forandrade sina kopvanor till att bestélla varor pa néatet for att
undvika smittorisk i fysisk butik. Manga leveranser sker pa begéaran fran var, nar och hur varan ska levereras
vilket dels medfort att nya leveranssétt har utvecklats, exempelvis leverensboxar, dels innebar det
svarigheter i att tillhandhalla effektiva transporter. Transporter till e-handel ar oftast komplexa och bestar av
flera omlastningar i olika lager. Vidare har férvantningarna pa flexibla, billiga och snabba leveranser okat
vilket utgor ett hot mot effektiva och hallbara transporter. Exempelvis har transporter pa helger och kvéllar
Okat samt att fler stopp forekommer per utkdrningsrunda. Att e-handel 6kar har &ven bidragit till 6kat behov
av storre och fler lagerlokaler som ar automatiserade.

Centrum och gallerior far svart att konkurrera med e-handel och externhandelsomraden vilket kommer att
tvinga manga butiker att stanga vilket i viss man bidrar till att staders attraktionskraft minskar®. For
transporter innebar e-handeln férandrade transportmdnster. Till fysiska butiker levereras varor med
sammanhallna transporter och sedan vidare av kunderna sjalva med kapillara transporter. For e-handel
transporteras varor till ett lager och darifran utgar kapillara transporter direkt till kunderna. Enligt Trafikverket
finns potential att 6kad e-handel bidrar till minskade trafikvolymer och lagre energianvandning om effektiva
godstransporter ersatter inkopsresor med bil®.

Trenden med 6kad externhandel ar foretradesvis gallande for stérre stader med en kritisk population inom ett
omland runt externhandelsomradet. Det kanske tydligaste exemplet pa detta i Skaraborg ar framvéaxten av
ett externhandelsomrade utanfor Skovde. Med hansyn till de relativt korta avstanden i Skaraborg, som gor
att Skévdeomradet kan betjana manga fran kringliggande orter, kombinerat med att staderna i omradet ar
medelstora — och darmed saknar kritiskt befolkningsunderlag sjalva — gor, att denna utveckling férmodligen
inte blir sa tydlig framéver i Skaraborg som i andra storstadsnara omraden i landet. Daremot beddms e-
handelsutvecklingen vara stark i omradet da en vasentlig del av befolkningen bor i glesare omraden utanfor
staderna och da har ett avstand till handelsutbudet som gor e-handelsleveranser till hemmet mycket
attraktiva.

Mindre séandningar med hog frekvens

Enligt Vastra Gotalands Godstransportstrategi prioriteras yta for foéradling och férsaljning till centrala lagen
inom produktion och detaljhandel for att vara attraktiv for bade anstallda och kunder medan lagerytor ar mer
ytkravande men mindre resurskravande och darfér centraliseras och lokaliseras mer avlagset. Enligt
strategin medfor detta 6kade transporter med lastbil med mindre sdndningsstorlekar och hogre frekvens for
att kunna distribuera regionalt och inom tatorter dit detaljhandel och produktion i regel ar lokaliserat.

Denna trend ar inte lika tydlig i Skaraborg eftersom manga av industrierna i Skaraborg inte befinner sig hogst
upp i foradlingskedjan och darmed utgor inte hogforadlat gods merparten av godsméangden i omradet. |
Skaraborg utg6r bulk en stor del av godset vilket har lagre féradlingsvarde och darmed blir hég fylinadsgrad
viktigt eftersom transportkostnaden blir en stor del av produktkostnaden. Vidare ska det mest féradlade
godset som produceras i Skaraborg, exempelvis mébler samt komponenter och system, i manga fall
transporteras langre strackor vilket inger incitament att ha en hog fyllnadsgrad.

88 E-handelns effekter p& transportsystemet - Trafikanalys (trafa.se)
89 Trafikverket (2022) Trender i transportsystemet - Trafikverkets omvérldsanalys 2022
% Trafikverket (2022) Trender i transportsystemet - Trafikverkets omvérldsanalys 2022
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Konkurrens mellan person- och godstransporter

Att bygga jarnvagar innebar i regel langa processer och kostsam byggnation, och ar darmed en investering
som behdver vara val genomtankt for att bidra till ett effektivt nyttiande®:. | dagslaget rader det hog
efterfrdgan pa jarnvag i anslutning till Goteborg vilket utgors av bade person- och godstransporter, sarskilt in
mot Goteborg. Bankapaciteten ar saledes begransad samtidigt som det finns politiska ambitioner om att 6ka
bade antal personresor och godstransporter pa jarnvag vilket drivs p& av okat fokus pa hallbarhet. For att
forbattra lonsamheten och tillforlitigheten for gods pa jarnvag kan det vara battre att satsa pa det gods som
ar mest lampat for jarnvag sdsom malm, massa och stal i stallet for att forsoka Gverflytta s& mycket gods
som mojligt till ett system med Overbelastad kapacitet enligt Trafikverkets omvérldsanalys 2022.

Bade Vastra stambanan och Jonkopingsbanan har hogt tryck av bade person- och godstrafik. Detta medfor
osakra leveranstider och att godstransporter pa jarnvag i manga fall véljs bort. Denna konkurrens mellan
person- och godstransporter ar tydlig for jarnvagstransporter men inte lika tydlig for vagtransporter i
Skaraborg (Aven om det kan forekomma trangsel pa stérre vagar under rusningstid).

Okat fokus pa skalekonomi

Inom samtliga transportslag efterstravas 6kade godsmangder per transport for att uppné effektivisering av
transportkostnader och transporttider. Det innebér enligt strategin en trend déar tyngre fordon blir allt
vanligare vilket i sin tur satter press pa kapaciteten pa infrastrukturen. For sjofart innebar det att storre fartyg
blir allt vanligare vilket bidrar till att de storre hamnarna far en allt viktigare roll medan mindre hamnar inte har
tillrécklig kapacitet att hdnga med i denna utveckling. For lastbilstransporter innebér det langre och/eller
tyngre fordon, sa kallade High Capacity Transport (HCT), vilket forutséatter att det finns noder och strdk som
har kapacitet samt att det finns stod for detta i regelverk. | nulaget utreds vad ett sadant andrat regelverk for
utpekade delar av det svenska vagnatet skulle f& for effekter®?. En ny lag som tillater 34-meterstransporter
pa vag ar under framtagande och forvantas finnas pa plats i augusti 2023 (med kompletteringar till ar 2024).
Darefter behdver trafikforeskrifter géras for vilka vagar som detta ska gélla. Kommunerna i Skaraborg
arbetar i nulaget med att kartlagga viktiga malpunkter for tunga transporter.

| Skaraborg finns flera godstyper och transportrelationer som lampar sig for HCT i hdg utstrackning. Darfor
skulle det vara intressant att studera och framja 6kade mdjligheter for HCT i Skaraborg, inte minst med
avseende pa totalvikt rorande transporter for skogsbruk och i anslutning till timmerterminalerna i Skaraborg
Logistic Center. Aven uttkad containerforsling till fler kringliggande avsandare och/eller mottagare av
containeriserat gods med langre fordonstag via fler vagstrak runt Skaraborgs Logistic Center, skulle starka
intermodal transportkedja kostnadsmassigt kontra lastbilstransporter hela vagen.

Dronare och andra mikroleveranser

En véxande trend &r leveranser med drénare eller andra mikrofordon. Fordelarna med att anvéanda drénare
vid paketleveranser &r dels att det ar snabbt, dels har det I&g klimatpaverkan®3. | dagslaget finns potential att
anvanda dronare for hemleverans av paket inom e-handeln. Sarskilt god potential har dronarleveranser pa
otillgangliga platser i landsbygd eller till dar dar det kan vara mer effektivt att sénda ut en drénare &n en
lastbil, speciellt vid mer akuta leveranser med exempelvis lakemedel. Det pagar i nulaget ett antal
pilotprojekt med dronarleveranser men an sa lange har dronare endast kapacitet att leverera ett paket at
gangen. Daremot gar teknikutvecklingen snabbt framét och i nulaget pagar utveckling med att majliggora
storre volymer. Vidare finns ett antal utmaningar med att anvanda drénare inom logistik avseende sékerhet
och risk for spioneri. For att drénarleveranser ska vara ett mojligt logistikkoncept i framtiden behdver
nuvarande regelverk ocksa ses oOver.

Skaraborg har val utbyggt vagnéat och har inte den problematiken med otillgangliga platser, som exempelvis
Oar, dar dronare ar tillampliga. Vidare har mikroleveranser storst potential i storstadsomraden. Darmed
beddms Skaraborg inte vara hogintressant for drénare och andra mikroleveranser.

91 Vastra Gotalandsregionen (2016). Godstransportstrategi for Vastra Goétaland
92 High Capacity Transport (HCT) - Closer (closer.lindholmen.se)
98 Dronarleveranser kan ge klimatsmarta transporter - Vattenfall (vattenfall.se)
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3.2 POTENTIELLA ETABLERINGAR

| nulaget pagar bade stérre och mindre etableringar i hela Skaraborg, framst expansionsetableringar av
redan verksamma foretag®. Dartill finns potential for nya etableringar av verksamheter, framfor allt inom
branscher det redan finns kluster av, sdsom spelutveckling, fordonsindustri och industriell tillverkning®®. |
nuléget finns det 16 utpekade platser med utpekad mark i Skaraborg for etableringar som ar lampliga for
tillverkning samt energi- och logistiskintensiva verksamheter, se Figur 17°. Flera av dessa ar belagna langs
nationellt prioriterad véag eller jarnvag.

Figur 17. Outvecklad mark tillganglig for etableringar i Skaraborg®’.

3.2.1 Skovde — nytt etableringsomrade Locketorp

| Skaraborg finns behov av tillgang till industrimark. | Skévde fattades det i september 2021 beslut om att
stalla om Skovde flygplats till industrimark. Det ar annu oklart vilka féretag som kommer etablera sig pa
marken. Framtida etableringar kommer bidra till fler arbetstillfallen men aven fler transporter. Skévde
Locktorp var ett alternativ som utreddes for etablering av Nortvolts nya Batterifabrik innan det blev klart att
for lokalisering i Goteborg. Ytan i Skévde ar cirka 308 hektar flack mark i invid vag 200, och belagen cirka tre
km ifrdn stambanan vilket skulle kunna utgéra en mojlighet att anlagga koppling med industrispar. Daremot
skulle ett industrispar till etableringsomradet kunna bli kostsamt att anlagga d& det grovt uppskattat skulle
behovas cirka 10 km spér.

Eskilstuna logistikpark (benchmark)

Eskilstuna kommun har omvandlat sitt flygfalt till en logistikpark under utveckling. Denna satsning har sitt
ursprung i ett behov av att bygga ett nytt varmeverk for biobransle och tillhérande virkesterminaler vilket
bidrog till att ett industrispar fran Svealandsbanan anlades®.

94 Etableringar i Skaraborg - Skaraborg (skaraborg.se)

9 Investera och etablera - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)
9% Sitefinder - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)

97 Sitefinder - Business Region Skaraborg (businessregionskaraborg.se)

98 Sweco (2023) Eskilstuna Logistikpark Kjula
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Aktorer frdn andra branscher fann fordelar i att etablera sig i omradet pa grund av dess strategiska
infrastrukturella lage, aven aktorer som inte nyttjar industrisparet. Logistikparken véxer fortfarande till folid av
synergier som uppstar nar stora féretag samlas i kluster och de fordelar som finns avseende val utbyggd
infrastruktur och mgjlighet till samlade transporter.

Eskilstuna flygplats ar en del av Eskilstuna Logistikpark och ligger strategiskt belagen i anslutning till bade
motorvag (E20) och jarnvag (sodra, vastra och norra stambanan)®. Flyget anvands for taxiflyg,
ambulansflyg, privatflyg och charter dar landningsbanan dven har kapacitet att ta emot fullstora fraktflyg*.
Att ytan kan ta emot fraktflyg mojliggor att viktiga produkter kan na kunder snabbt vilket minskar risk for
stillestand i produktion.

| Eskilstuna Logistikpark finns verksamheter inom e-handel, datacenter, lager och logistik, industri och
tillverkning. Exempel pa ledande foretag som etablerat sig i Eskilstuna ar Sportamore, Senior, H&M, ASSA,
Stiga Sports, Amazon, Coop och Volvo't. Omradet utgors av 420 hektar planlagd mark och fran
etableringsomradet nas cirka fyra miljoner manniskor inom 60 minuter tack vare narheten till
Stockholmsomradet©?,

Sparsystem fran industrisparet leder in till verksamheterna med vagnlasttrafik eller systemtag i privat regi
och intermodal hantering. Coop investerar i en helautomatiserad varuterminal i Eskilstuna Logistikpark som
beréknas vara i full drift &r 2024 och kommer bli Europas férsta helautomatiserade terminal for livsmedel%.
Terminalen medfor en 6kning av andelen jarnvagstransporter med utgangspunkt i den idag redan hoga
nivan pa 35 %. Det medfor aven att terminalen kommer kunna erséatta mindre terminaler i Bro och Vasteras.

Vaster om Eskilstuna centralstation finns en kombiterminal som forsorjer bland annat logistikparken vid
Eskilstuna flygfalt. Terminalen &r den storsta i Stockholm-Méalardalsregionen och har dagliga tagpendlar till
och fran Trelleborg, Malmo, Goteborg, Norviks hamn och Oslo. Kombiterminalen har kapacitet att hantera
300 000 TEU per ar, arligen hanteras cirka 95 000 TEU*. Mellan kombiterminalen och logistikparken gar
vagtransporter for de verksamheter med mindre mangder gods dar systemtdg inte ar aktuellt eller som inte
ar anslutna till sparsystemet.

Vid nyetableringar i Skaraborg bedéms det viktigt att attrahera stérre foretag som kan fungera som draghjalp
vid utveckling av nya omraden och skapa skalférdelar i stora trafikfloden som bidrar till att mindre foretag
finner det fordelaktigt att vilja etablera sig dar.

Till skillnad fran Eskilstuna finns inga planer pa att behalla viss flygverksamhet i Skovde, till ambulansflyg
eller liknande, vilket innebar att fraktflyg inte kommer vara aktuellt. Daremot skulle ett industrispar med
anslutning till Vastra stambanan gynna etableringsomradet da koppling till Géteborgs hamn och Falkoping
via jarnvag starks. Daremot ar distansen fran etableringsomradet till Vastra stambanan betydligt langre an
mellan Svealandsbanan och Eskilstuna flygfalt vilket innebar en dyrare investering.

Precis som Eskilstuna ligger Skoévde strategiskt nara flera avsattningsomraden, som Jonkoping, Malardalen
och Goteborg, vilket utgor goda forutsattningar med transporter via jarnvag pa grund av narhet till
stambanan, forutsatt att ett industrispar anlaggs. Vag 26 utgor, precis som E20, en nationellt prioriterad vag
vilket ar gynnsamt ur strategiskt perspektiv. Etableringsomradet vid Skovde Locketorp innebar att vag 46 till
Falkoping och vag 49 som ansluter till E20 far stérre betydelse for vagtransporter som ska till/fran Falkdping
eller Géteborgs hamn. Darmed beddms det dnskvart att dessa vagar utvecklas for tunga transporter.

99 Vara omraden - Eskilstuna Logistik (eskilstunalogistik.se)

100 Flygplats - Eskilstuna logistik (eskilstunalogistik.se)

101 vara omraden - Eskilstuna Logistik (eskilstunalogistik.se)

102 vara omraden - Eskilstuna Logistik (eskilstunalogistik.se)

103 Coop investerar for framtiden — bygger automatiserad varuterminal i Eskilstuna - Coop (coop.se)
104 Kombiterminal - Eskilstuna Logistik (eskilstunalogistik.se)
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3.3 INFRASTRUKTURELLA BEHOV OCH MOJLIGHETER

For Skaraborgs mojligheter att starka sin position som logistikregion och méta framtida utveckling redogors
nedan med utgangspunkt i befintliga strukturer.

3.3.1 Godsstrak
Regionala strak

Kopplingen till Goteborgs hamn ar ett viktigt strak som bor starkas bade vad galler infrastruktursatsningar
och nya etableringar. Kopplingen dit utgérs bland annat av intermodala kedjor via kombiterminalen i
Skaraborg Logistic Center med kombipendel direkt till Géteborgs hamn och vagtransporter via E20. Vastra
stambanan utgor ocksé en viktig jarnvagskoppling men har begransad kapacitet for utvecklade godsfloden.
Flaskhalsar i jarnvagskapaciteten, och osakra leveranstider till foljd, ar svart och dyrt att bygga bort eftersom
Okat utbud fylls upp av en 6kad efterfrdgan. Tagpendeln mellan Goteborgs hamn och Falképing bidrar till
okade intermodala transporter till/fran Skaraborg via kombiterminalen i Falképing vilket bidrar till mindre
belastning pa E20. For kortare vagtransporter inom Skaraborg finns stérre majligheter for elektrifierade
fordon och samordning mellan olika aktérer for att 6ka fyllnadsgraderna. Samtidigt kommer E20 att forbli ett
viktigt godsstrak for transporter till/frAn omraden utanfor Skaraborg.

Nationella strak

Skaraborg har ett centralt lage med flera nationellt viktiga strak eftersom det ar belaget mitt emellan tva
storstadsomraden. Infrastrukturmassigt innebar detta att Skaraborg har goda mdéjligheter for utbyte med flera
olika geografiskt spridda omraden och olika typer av branscher. Daremot ar inte Skaraborg en lika tydlig
industrinod som exempelvis Eskilstuna, Jonkoping eller Enkoping. Omradets geografiska placering innebar
att Skaraborg inte riktigt ligger i direkt narhet till nagon storstad att distribuera till. Tillgang till
storstadsomraden ar viktigt for att ha narhet till slutkund dit féradlade produkter distribueras. Manga
leveranstransporter utgar ifran lager som ligger nara hemmamarknaden, darfor kan det aven vara bra att
ligga nara en distribueringsort dit gods transporteras innan det nar slutkund.

For att Skaraborg ska ha mgjlighet att konkurrera med de redan storre etablerade industrinoderna ar det
viktigt att arbeta med samverkan och gemensamma styrkor inom Skaraborg. Det vill sdga att kraftsamla
kring befintliga forutsattningar och inte skapa konkurrenssituationer inom Skaraborg. Det ar viktigt for hela
omradet att nya etableringar tillkommer men i vilkken kommun de anlaggs ar av mindre vikt eftersom de
skapar arbetstillfallen for hela Skaraborg. Skaraborg som sammanhallet omrade har stérre méjligheter att
utveckla naringslivet i stérre skala, an de enskilda kommunerna. | takt med att infrastruktur forbattras vidgas
aven omlandet och pendlingsméjligheterna.

Internationella strak

Vag- och jarnvagskopplingar till Géteborgs hamn utgor ett viktigt strak for internationella transporter.
Containerpendeln via Skara Logistic Center fungerar bra idag eftersom den anpassas till tider da det finns
tillganglig kapacitet. Daremot utgor strackan Alingsas-Géteborg ett Iangsiktigt bekymmer eftersom planerade
investeringar ligger langt fram i tiden. Till Europa utgor aven jarnvagskopplingar via bland annat
Jonkopingsbanan och Sddra stambanan ett viktigt strdk. Dock har Jénkopingsbanan kapacitetsproblem och
ar en tydlig flaskhals. Kapacitetsférbattringar langs Jénkdpingsbanan skulle kunna bidra till att kopplingen till
Europa via jarnvag starks.

Till hamnarna i Skaraborg gar primart short-sea-floden av bulkgods mellan Vanern och primart Nordsjé- och
medelhavsomradet.
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3.3.2 Terminaler
Intermodalitet

| takt med att hallbarhetsmal blir allt viktigare behdver transporter och transportkedjor ses 6ver och
utvecklas. Intermodala transporter ses darfér som en viktig del i detta for att fa ner andelen langa
vagtransporter och dartill framja elektrifierade, korta forslingstransporter. Detta forutsétter tillganglighet pa
kringliggande jarnvagsnat och god hanteringskapacitet vid kombiterminal, vilket sékerstalls i och med
pagaende utbyggnadsarbeten vid Skaraborg Logistic Center.

Starka befintliga kombiterminalverksamheter

Kombiterminalverksamheter och kombitag-dragningar ar kostsamma och volymkansliga. For att f& ekonomi i
dessa verksamheter ar det viktigt att s& mycket gods som mgjligt &r med och bar kostnaderna. Majligheterna
att uppratthélla ekonomiskt sunda volymer ar, med stod av bade sjobaserade volymer i containers fran
Goteborgs hamn och landbaserade — primart trailers — fran Centraleuropa via Oresundsbron/brohamnarna i
Skane, betydligt storre i Falkoping an vid eventuell tillkommande kombiterminal p& annan plats i Skaraborg.
Mojligheterna till ekonomisk bérkraft ar naturligtvis av storsta vikt for kombiterminalagare/-operator och
tAgoperattrer, men paverkar givetvis transportkdparna i hog grad. For varje tillkommande lastenhet som ar
med och fyller kombitdg, 6kar mojligheterna till att antal tdg och destinationer som halls i gang kan bli fler och
till rimliga kostnader. Det finns klara skal-ekonomiska samband och en spiral som snabbt kan bli positiv —
eller negativ — som funktion av hanterade volymer. En bedémning &r, att godsunderlaget i ett omland runt
kombiterminal i Skaraborg inte &r s stort, att det motiverar tva (eller annu fler) kombiterminaler, utan att
nyttan bade for kunder, tdg- och kombioperattr torde vara storst vid allokering av godset och trafiken till en
kombiverksamhet.
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Figur 18. Hantering av lastenheter vid terminal.

Vidare innebar den utbyggnad som sker nu i Skaraborg Logistic Center, att dven vagnslasttrafik kommer att
trafikera terminalverksamheten. Det innebar majligheter inte bara for kombitrafik och vagnslasttrafik
isolerade var for sig, utan en potential for trafikering dit med "blandtag” dar konventionella vagnar och
intermodala vagnslaster kan ga tillsammans i Green Cargos regi till terminalen, utéver 6vriga tdgoperatorer
som redan trafikerar.

Séldes bor i forsta hand befintliga terminaler starkas i stallet for att anlagga nya. Fokus bor ligga i Falkdping
dar det redan finns flera terminaler inom Skaraborg Logistic Center. Att utveckla befintligt terminalkluster i
Falkoping innebér flera fordelar, inte minst infrastrukturellt, dar satsning pa till exempel ny vag- eller
vaxelanslutning far stérre nytta per insatt krona an vid en nyetablering p4 annat hall. Det ska dven
framhallas, att det ar lIangt till ett kapacitetstak for terminalverksamheterna i Falkoping och en del ytterligare
kan goras for att kunna hantera fler enheter p& samma yta, bland annat bruk av portalkranar i stallet for
reach stackers nar volymerna motiverar det. Vidare finns [amplig expansionsmark i anslutning till nuvarande
verksamhet.
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Ytterligare en aspekt avseende eventuell etablering av ytterligare kombiterminal &r, att samma
jarnvagsinfrastruktur i allt vasentligt belastas av denna som av existerande i Falkdping. Risken &r dartill att
den samlade intermodala godsvolymen fordelas pa fler tag med lagre fyllnadsgrad till de tva olika
terminalerna. Det ar en situation som till del kan sagas rada i J6nkopingsomradet med (atminstone) tre
kombiterminaler inom ett antal mil ifrdn varandra, i Nassjo, Torsvik och Baramo dar ingen &r — internationellt
sett — sarskilt stor.

Rekommendationen &r att satsa pa att starka befintligt terminalkluster i Falkoping och allokera gods och
trafik dit. En eventuell nackdel med detta skulle dock kunna vara bristande konkurrens avseende last-
fterminalhantering, vilket rader i Jonkdpingsomradet med namnda (minst tre) terminaler inom ett begransat
omréde. Konkurrensytan bedéms dock inte i forsta hand vara terminal mot terminal, utan intermodala
transportkedjor kontra lastbilstransport hela vagen. Tydligast ar detta situationen for gods till och fran
Goteborgsnoden, i nagot lagre grad fran Centraleuropa. Det relativt korta avstandet for tagtransport fran
Goteborg till Falkoping, kombinerat med i snitt relativt langa forslingsstrackor med lastbil gor, att spelrummet
for alltfor hoga terminalkostnader ar begransat 4nda utan konkurrens av andra kombiterminaler i Skaraborg.

Etableringsomradet vid Skévde Locketorp —inriktning jarnvag

Av ovan angivna skal bedéms en ny kombiterminal vid etableringsomradet vid Skovde Locketorp inte vara
motiverad. Daremot kan Eskilstuna Logistikpark vara en intressant bench mark for detta omrade. Liksom i
Eskilstuna Logistikpark, torde omradet vid Skévde Locketorp vara intressant for etablering av storre,
logistikintensiva verksamheter. For en del sadana verksamheter &r da majligheten till anslutning av eget
industrispar till ett i omradet forlagt industristamspar intressant for att mojliggora vagnslasttrafik, eller rent av
mer storskaliga systemtagslésningar till den egna anlaggningen. Det ar fallet i Eskilstuna dar ett
industristamspar ar indraget fran Svealandsbanan i omradet och till vilket ett antal verksamheter ar anslutna,
se Figur 19 nedan.
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3.3.3 Sjofart och hamnar (Vanern)
Storre slussar

Skaraborgs hamnar i Vanern ar forhallandevis sma hamnar, med begransat djup, vilket i kombination med
begransningar rorande mdjliga fartygsstorlekar, gor att det idag ar mest intressanta och ekonomiskt rimliga
for bulktransporter.

Slussarna i Trollhatte kanal, mellan Vanern och Kattegatt, bedéms uttjanta till ar 2030. Trafikverket och
Sjofartsverket driver sedan 2020 projektet att utreda nybyggnation av slussar i Trollhattan, Lilla Edet och
Brinkebergskulle for att sékra Vanersjofartens framtid och utveckling dver tid. Trafikverkets officiella plan &r
en byggstart ar 2026, och att nya slussar tas i bruk at 2030-2032, men risk for forsening foreligger. De nya
slussarna kommer att bli storre 4n de nuvarande, bade pa langden och bredden, vilket skapar forutsattningar
for att i framtiden kunna trafikera Gota alvs och Vanerns sjofartssystem med stérre fartyg och med 6kad
lastkapacitet kunna mdjliggora viss godsoverflyttning till sjéfart. Prestandautvecklingen for lastbils- och
tagtransporter har stadigt varit uppatgdende med bland annat ibruktagande av 74 tons/34,5 meters HCT-
fordon pa en del vagar samt vissa 750 meters tadg pa Vastra stambanan, medan Vanersjéfarten har haft en
flackare prestandakurva under samma tidsperiod. Med utbyggd slussled kan konkurrensjamviktslaget
méjligen forskjutas till att bli nagot forbattrat for Vanersjofarten.

Vanersjofarten, som idag uteslutande fraktar bulkgods, skulle i framtiden eventuellt &ven kunna transportera
annat gods, i och med stérre slussar och storre fartyg, sdsom enhetsberett gods. Det ar dock en tuff
konkurrenssituation i detta segment gentemot lastbil och kombitag, varfér mer langvaga, storre
sammanhallna volymer och direkta floden majligen skulle kunna komma i fraga. Storre fartyg skulle
potentiellt kunna starka positionen for hamnarna i Lidkoping och Otterbacken i Skaraborg.

Hallbarhet

Utveckling till eldrivna fartyg ligger langt fram i tiden vilket gor detta transportséatt mindre attraktivt for foretag
som stravar efter att uppna en Net-zero leveranskedja, exempelvis Volvo.

3.3.4 Jarnvag
Vastra stambanan

Vastra stambanan ar det viktigaste godsstraket genom Skaraborg, men har ett hogt kapacitetsutnyttjande.
For Vastra stambanan pagar punktinsatser pa strackan Goéteborg-Skovde for att forbattra effektiviteten for
tagtrafiken. Bland annat byggs for narvarande forbigangsspar vid Herrljunga Véastra och Valevattnet, vilket
Okar kapaciteten genom att snabbare persontag kan passera langsammare godstag. Vidare ska det byggas
ett vandspar vid stationsomradet i Lerum for att fler tdg ska kunna trafikera strackan.

Strackan Goteborg-Alingsas ses som en sarskilt begransande flaskhals, dar behov av forbattringar bedéms
finnas i nartid.

Kinnekullebanan

Kinnekullebanan omfattar idag ej elektrifierat spar, och ett lagt utnyttjande avseende godstransporter. Banan
trafikeras av dieseltag vilka kan ha begransad dragkapacitet att transportera stora mangder gods och
generellt &r samre med avseende pa ekonomisk och miljdmassig effektivitet.

En héjning av banstandard och elektrifiering skulle dock innebara 6kad potential. Fér Volvo i Mariestad skulle
det aven kunna vara aktuellt att utreda en eventuell anslutning till Kinnekullebanan pa sikt, for 6kad andel
transporter via jarnvag. Volvos planerade transporter bedéms dock kunna hanteras med befintlig
infrastruktur, och planerade satsningar pa elektriska lastbilar.

Kinnekullebanan utgdr aven koppling till Lidkdpings hamn, vilket potentiellt skulle kunna nyttjas i hdgre
utstrackning vid eventuellt 6kade godsméangder i hamnen.

10348128 « Logistiska utmaningar och transportlésningar i Skaraborg | 40



Jonkdpingsbanan

Jonkopingsbanan ar elektrifierad men enkelsparigt, och har redan idag ett relativt hogt kapacitetsutnyttjande
(sarskilt i hogtrafik). Det hdga trycket medfor redan idag osakra leveranstider och att godstransporter pa
jarnvag i manga fall véljs bort, i och med konkurrens mellan person- och godstransporter som &r tydligare for
jarnvagstransporter én for vagtransporter.

Kapacitetsforbattringar langs Jonkopingsbanan skulle kunna leda till att kopplingen till Europa via jarnvag
starks. En styrka som terminallokaliseringen i Falkdping har jarnvagsmassigt ar, att det finns redundanta
strak for gods fran Centraleuropa upp till Falkoping utéver Jonkdpingsbanan. Det framsta &r troligen att ga
via Sodra stambanan och Godsstrédket genom Bergslagen upp till Hallsberg och darefter vésterut till
Falkoping. Ett alternativ som stérks vasentligt av den nya ostliga anslutningen in till terminalklustret samt
pagaende utbyggnad till dubbelspar av Godstraket hela vagen upp till Hallsberg.

Ytterligare alternativstrak ar via Vastkustbanan, vilken ocksa forbattras tydligt i och med tagtunnel och
dubbelspar genom Varberg, och vidare upp langs Vastra stambanan. Aven via Vastkustbanan och
Alvsborgsbanan ar ett mgjligt alternativ, som innebar att den mest anstrangda delen av Véastra stambanan
undviks.

Saledes bedoms trafikeringsmojligheterna/-alternativen till Falkoping 6verlag vara goda och stabila fran
Sydsverige och Centraleuropa och kunna erbjuda goda alternativ till Jonkodpingsbanan.

3.3.5 Vag
Regelverk och kapacitet

| dagslaget ar majoriteten av vagarna inom Skaraborg klassade som BK1 och tilldter max 64 tons bruttovikt.
For att forbattra forutsattningarna for tyngre transporter for first respektive last mile transporter samt for
lAangvaga transporter skulle det vara gynnsamt att omvandla viktiga vagar for godstransporter till BK4 som
tillater 74 tons bruttovikt. For exempelvis Arla i Gétene, vilka kor ett antal bil och slap till Kallhall dagligen
med full lastvikt, skulle en 6kning till 74 tons totalvikt vara klart gynnsamt.

Kommande regelandring, som trader i kraft i augusti 2023, innebar att upp till 34,5-meterslastbilar tillats pa

cirka 400 mil tilkommande vag. Det skulle ha stor potential att effektivisera transporter inom Skaraborg. Det
galler framfor allt for volymgods (dar inte full lastvikt nds) pa de vagar som ansluter mellan de storre orterna
och Falképing, Skaraborg Logistic Center. Bland annat skulle det vara intressant for vag 184, 46, 49 och 26.

Véagstandard

V&g 46 skulle kunna utvecklas till 2+1 vag for den forvantade tillkommande trafiken fran etableringar i
Mariestad.

Vag 49 (Skara-Lidkdping) har kapacitetsbrist for personresor under pendlingstidi®®. | dagslaget gar relativt
lite godstransporter langs strackan men den ar viktig for att starka Skaraborg som en gemensam
arbetsmarknadsregion. Godstransporter kan ocksa 6ka med utbyggnaden av Falkping och en 6kad
livsmedelsproduktion.

Elektrifiering och hallbarhet

For att uppna hallbarhetsmal och vara ett attraktivt etableringsomrade aven i framtiden ar det viktigt att
erbjuda logistiklésningar som &r hallbara. Vagtransporter ar i dagslaget dominerande och kommer dven vara
det i framtiden och det ar darmed dar stor skillnad kan uppnas.

106 Trafikverket (2019) Atgérdsvalsstudie: Vag 49 Skara - Lidkdping (tidigare vég 2616 och del av vag 184)
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3.4 NARINGSLIVSUTVECKLING SAMT OVRIGA BEHOV OCH
MOJLIGHETER

Som redogjorts for ovan, ar det en hel del beslutade verksamhetsetableringar pa gang i omradet samt aven
ett antal potentiella som utretts. Intressant i sammanhanget &r vad som styr en aktor till att vérdera ett
omrade och mer specifik plats som lamplig for en eventuell lokalisering.

Aktorer som undersoker lamplig lokalisering av logistikintensiva verksamheter, sdsom central- och/eller e-
handelslager eller tillverkningsenheter, foljer oftast — foga dverraskande — en makro- till mikro-process. Det
innebar att de initialt valjer region/-er eller stérre omraden som &r intressanta och uppfyller en rad
overgripande kriterier for den téankta etableringen. Den faktor som i detta 6vergripande val namns paverka
flertalet foretag framst ar narhet till tankt marknad.

Darefter véljs etableringsort inom vald region/valt omrade utifran andra faktorer som framst ror
forutsattningar for naringslivet inom kommunen. De faktorer som framkommer som viktigast redovisas langre
ned i detta kapitel.

Viktigt for att kartlagga vettiga lokaliseringar for centrallager och distributionscentraler ar att ha forstaelse/ha
klarlagt vad som &r utméarkande for dessa. Nagra sardrag anges nedan:

e De har stort, relativt sammanhallet inflode och mer kapillart utflode till flera butiker/forsaljningsstallen
o Centrallager forser generellt egna varuhus/butiker, vilka ofta foljer landets demografi hyggligt val
e Egen distributionstrafik som utméarks av:
o Fasta destinationer
o Hodg och stabil frekvens
o Relativt stora volymer per frakittillfélle
For tillverkningsenheter, till exempel i fordonsindustrin, &r bilden nagot annorlunda, och delvis tvartom mot
lagerverksamheterna enligt ovan, med mer komplext inflode av system och komponenter fran flera olika

hall/kallor samt ofta ett mer sammanhallet utflode. Behoven och faktorerna som ar centrala for val av
etableringsort ar dock nagorlunda desamma.

Faktorer som styr val av etableringsregion:

e Narhet till marknad
e Narhet till leverantor
e Tillganglig infrastruktur pa makroniva

Faktorer som styr val av etableringsort:

e Tillgang till mark (yta, bygglov, tomtpris)

¢ Tillgang till arbetskraft (kompetens/utbildning, méjligheter for boende)
e  Stdd frAn kommun

e Tillganglig infrastruktur i nAromradet

3.4.1 Narhet till marknad

En vanligt forekommande utgangspunkt for val av centrallagerlokalisering &r en tyngdpunktsberékning eller
en tyngdspunktsbedémning for att ringa in en lamplig region for etablering. Bedémningen utgar ifran
foretagets marknad/avsattningspunkter. Motsvarande resonemang kan vara tillampligt for ett foretag med
stor och komplex forsorjningskedja in till anlaggningen med manga och spridda leverantérer.
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3.4.2 Narhet till leverantdrer och infrastruktur

Vanligt ar aven att i tyngdpunktsbedémningen lagga vikt pa narhet till en for foretaget viktig importhamn, da
manga centrallager importerar gods fran Asien och Europa. Géteborgs Hamn ar Nordens stérsta hamn och
namns av ett flertal féretag som valt att etablera sig i vastra Sverige bland annat med hansyn till narheten till
hamnen. For foretag med etableringar pa ostkusten kan narhet till nAgon av ostkusthamnarna sdsom
Norrkopings eller Gavles hamnar vara fordelaktigt.

3.4.3 Tillgang till mark

Nodvandigt for att foretag ska kunna etablera lagerverksamhet eller distributionscentral &r att det finns
tillgang till lamplig mark alternativt befintlig lokal for verksamheten. Faktorer som paverkar &r bland annat
tillganglig yta, tomtpris, bygglov och restriktioner i detaljplanen. Etableringsalternativ kan till exempel falla
bort for att tillganglig markyta ar for liten, for att tomtpriset ar for hogt, for att detaljplaner inte ar klara vilket
kan fordroja bygglov eller for att det finns tomtrestriktioner i detaljplanen. Ett exempel pa att detaljplanen kan
spela en viktig roll var lokaliseringen av nytt centrallager for Varnergruppen (dar bland annat Dressman,
Cubus och Bik Bok ingar). Plats for nytt centrallager valdes till Trestad Center i Vanersborg. Varnergruppen
fann infor etableringen cirka sju intressanta tomter i Vastra Goétalandsregionen men endast en tomt uppfyllde
alla kriterier man efterfragade. Ytmassigt var flera tomter tillrackliga for verksamheten men de fick inte
bebyggas hogre an 15 meter. Mdjligheten att bygga hogre efterfragades for att fa lagre kostnader for lagret
och déarmed valdes dessa alternativ bort.

3.4.4 Tillgang till arbetskraft

En viktig faktor for att Skaraborg ska vara ett attraktivt etableringsomrade ar aven att det finns en akademisk
narvaro som bidrar till att det finns tillgang till utbildad arbetskraft. | Skaraborg finns Skévde hogskola och i
Skara finns ett Lantbruksuniversitet. | Skaraborg finns &ven yrkesférberedande utbildningar relaterade till
logistik och transport. | angransande omraden finns dven Hogskola i Boras, Jonkdping, Orebro, Linképing
och Goteborg vilket bidrar till att kompetensforsorjning finns inom rimligt avstand. Att framja innovation ar ett
effektivt satt att attrahera nya foretag att vilja etablera sig i Skaraborg.

Etablering p& en ort med lagre sysselséattningsgrad inom lager och logistik an exempelvis Jonkoping eller
Eskilstuna torde gora det enklare (och billigare) att rekrytera personal. Exempelvis sag Plantagen for ett
antal &r sedan fordelar med att etablera centrallager i Trollhadttan gentemot Goéteborg da Trollhattan hade
hdg arbetsloshet, speciellt inom lagerverksamhet. Att etablera sig i eller i ndrheten av en befintlig logistiknod
kan dessutom ha nackdelar som hdg arbetskraftsrorlighet och trissade l6ner eftersom fler liknande
logistikverksamheter konkurrerar om arbetskraften. P& en ur logistiksynpunkt mindre central ort anses
arbetskraften ha lagre rérlighet och stérre lojalitet for arbetsgivaren.

Pa kommunal/regional niva spelar kommunens/regionens arbete med att locka till sig och behélla arbetskraft
en viktig roll. Foretag ser garna satsningar pa bostader, forskoleverksamhet samt serviceanlaggningar som
gor regionen attraktiv for boende. Helst ska sadana forutsattningar for boende finnas redan innan etablering
for att inte foretag ska f& svarigheter med att locka till sig arbetskraft.

3.45 Stod fran kommun

Stod och bemdétande frdn kommunen ar av stor vikt vid foretagsetablering. Samarbete och stéttning samt
installining frin kommunen anses vara viktiga faktorer. Det ar mycket fordelaktigt for ett etablerande foretag
att kommunen ar hjalpsamma och framfor allt I6sningsorienterade om problem dyker upp. Snabbt och
effektivt handlaggande som paverkar administrationstiden ar av betydelse. Stodet frdn kommunen kan gora
skillnad om allt annat lika mellan tva alternativa lokaliseringskommuner.

Vidare framkommer att foéretagen anser det fordelaktigt om kommunen/regionen framjar ett gott
naringslivsklimat generellt. Satsningar inom till exempel handel, féretag, hégskolor, hotell och boende anses
viktiga aven om de inte ar viktigast for val av etablering.
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Ett exempel pa kommun som varit proaktiv och legat pa framkant gentemot efterfragan har varit Boras, som
genom att ha haft fardiga tomter att erbjuda med tillatenhet for hdga och stora byggnader samt i attraktivt
(skylt-)lage invid nationell vag (RV 40) varit framgangsrika i att attrahera stora, logistikintensiva
verksamheter. | ett antal fall har dessa forst Gvervagt Goteborg, men pa grund av bland annat den lagre
troskeln och kortare ledtiden for etablering i Boras har man valt att lagga sig dar.

3.4.6 Tillganglig infrastruktur

Vid val av etableringsort blir aspekter rérande lokala infrastrukturforutsattningar viktiga. Utgdende transporter
sker i allmanhet pa vag fran lager- eller produktionsverksamhet, varfor narhet till stérre E-/riksvagar blir en
vasentlig parameter. Inkommande gods i ett storre, mer sammanhallet flode kan for en del centrallager vara
lampligt att ta via jarnvag, varfor etablering i narhet till kombiterminal och/eller industristamspar kan vara
vasentligt. Andra nog sa viktiga aspekter ar tillgang till tillracklig elforsorjning, varfor etableringsplatser utefter
landets elstomnat &r intressant — sarskilt for elintensiva verksamheter. Aven tillgéng till processvatten ar
manga ganger en viktig parameter for producerande enheter.

3.4.7 Ovriga aspekter

Det finns exempel dar lagerfunktioner inte ar placerade med tydlig koppling till féretagets
marknadstyngdpunkt. Foretagets historia och ursprungsort kan vara en viktigare faktor fér etableringen an
narhet till marknaden. Situationen fér Clas Ohlson vars centrallager och huvudkontor ar forlagda till Insjon ar
i viss man sadan, men deras marknadstyngdpunkt ligger troligen sydligare. Detta da Clas Ohlson har, jamte
det svenska butiksnatverket, butiker bland annat &ven i Norge, Finland och Storbritannien.

Jula har likheter med Clas Ohlson, da hela centrallager och logistikverksamheten ar forlagd till Skara, vilken
ar ursprungsort och historiskt sett inte en "centrallager-hot spot”, men som har ett bra lage i férhallande till
Julas marknadsnarvaro och med god infrastrukturell koppling tack vara nyttjandet — och driften — av Dryport
Skaraborg.

3.4.8 Summering — Skaraborgs forutsattningar
Utifran de framtradande etableringskriterierna beskrivna ovan, bedoms Skaraborg sta sig val och vara vl
rustat i en rad avseenden.

De infrastrukturella férutsattningarna ar éver lag bra och gynnsamma och — bortsett fran Jonkopingsbanan
och delvis Vastra stambanan — ar framkomlighet samt kapacitet god och tydliga flaskhalsar i infrastrukturen
saknas. De planerade, tidigare beskrivna, insatserna i infrastrukturen kommer ytterligare battra situationen. |
den lokala infrastrukturen i direkt anknytning till nya etableringsomraden kan kapacitets- och
framkomlighetsframjande atgarder behova vidtas framover.

Betraffande narhet till marknaden, som ovan beskrivits som mycket vasentlig, bedéms Skaraborg sta sig val
och med sitt lage relativt nara bade Sveriges och Nordens demografiska mitt, bor omradet vara mycket
intressant for etableringar av logistikintensiva verksamheter. Fr manga av dessa — i synnerhet i segment
med pressade/laga marginaler — kan etableringar utanfor de gangse, och i viss man 6verhettade,
logistikorterna (exempelvis Jonkoping, Orebro och Eskilstuna) vara intressant och harvid finns manga goda
lokaliseringsalternativ i Skaraborg. Dartill bedéms tillgéngen till etableringsbar mark med narhet till vasentlig
infrastruktur vara mycket bra. Om Skaraborg arbetar proaktivt med att fa fram och forbereda snabbt
etableringsbar mark bedéms mdjligheterna att attrahera lokaliseringar férbattras ytterligare.

Aven avseende tillgang till arbetskraft med ratt kompetens torde Skaraborg ligga val till, bAde med industriell
och logistikintensiv foretagskultur i omradet och ocksa med hansyn till det stora utbud av
hogskoleutbildningar som finns inom rimligt rackhall.
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4 SLUTSATSER OCH DISKUSSION

Skaraborg &r en viktig gods- och naringslivsregion, och &r ett foretagstatt omrade som bland annat praglas
av tillverkningsindustrier, livsmedelsframstalining, handel och moébel- och fordonstillverkning. Nagra av de
storre orterna i Skaraborg ar Mariestad, Skévde, Falkdping, Lidképing och Skara. Dessa orter har olika typer
av verksamheter och aktérer som ar relevanta ur ett logistikperspektiv. Utdver de storre orterna finns mindre
orter som har en rik och viktig naringslivsstruktur och dartill &ven jordbruk.

Framtida utveckling samt prognoser och trender ar svarbedomda i dagens lage i och med de
omvarldsfaktorer som paverkat samhallet de senaste aren med pandemi, krig samt energikris och stigande
el- och ravarupriser. Samtidigt pagar flera forandringsprocesser i form av ny teknik, elektrifiering och
exempelvis automation vilket kan bidra till 6kad effektivisering och hallbarhet pa sikt, &ven om
genomslagskraften ocksé ar svarbedémd i omfattning och tidsperspektiv.

Skaraborg Logistic Center i Falkdping &r ett riksintresse och en stark knutpunkt for logistik, dar vidare
utbyggnad planeras. | Skaraborg pagar och varderas i nulaget dven ett antal nyetableringar av bade storre
och mindre foretag som kan skapa fler arbetstillfallen samt 6ka behovet av hallbar transportkapacitet. De
storsta planerade etableringarna &r i Mariestad med Volvos nya batterifabrik samt XR Sandbackens nya
logistikpark. De 6kade transportmangder som nyetableringarna kan generera ar i dagslaget inte helt
klarlagda och bor féljas upp framéver.

| dagslaget ar majoriteten av vagarna inom Skaraborg klassade som BK1 och tillater max 64 tons bruttovikt.
For att forbattra forutsattningarna for tyngre transporter for first och last mile transport samt transittransporter
skulle det vara gynnsamt att omklassificera viktiga vagar for godstransporter till BK4, som tillater max 74 tons
bruttovikt. Att juridiskt tillata 34,5-meterslastbilar skulle ha stor potential att effektivisera intermodala
transportkedjor inom Skaraborg, framfor allt for forsling pa de vagar som ansluter mellan de storre orterna
och Skaraborg Logistic Center i Falkdping.

Okade transportvolymer kopplade till planerade etableringar bedéms kunna hanteras inom befintlig
infrastruktur. Dock &r det av vikt att planerade infrastruktursatsning prioriteras fér genomférande i nartid. Det
finns ett antal planer for utveckling av vaginfrastrukturen i Skaraborg, exempelvis att E20 byggs ut till en
motesfri vag forbi Mariestad, Gotene och Skara. For Vastra stambanan pagar dven punktinsatser pa
strackan Goteborg-Skovde for att forbattra effektiviteten for tagtrafiken. Det foreligger aven behov av
kapacitetshojande atgarder pa Jonkopingsbanan. Kinnekullebanan skulle kunna ha 6kad framtida potential,
men i sa fall kravs en héjning av banstandard och elektrifiering. Framtidens godsvolymer &r dock osakra, och
kapacitet och banstandard bor darfor féljas upp l6pande de kommande aren.

Skaraborg Logistic Center bedoms ha langt till sitt kapacitetstak och bor kunna hantera tillkommande
godsfloden fran planerade nyetableringar. En bedémning &r, att godsunderlaget i ett omland runt
kombiterminal i Skaraborg inte &r s stort, att det motiverar fler kombiterminaler, utan att nyttan bade for
kunder, tag- och kombioperatdr torde vara storst vid allokering av godset och trafiken till en befintlig
kombiverksamhet.

Omréadet vid Skovde Locketorp torde vara intressant for etablering av storre, logistikintensiva verksamheter.
For en del sddana verksamheter ar da mojligheten till anslutning av eget industrispar till ett i omradet forlagt
industristamspar intressant for att mojliggora vagnslasttrafik, eller rent av mer storskaliga
systemtagslosningar till den egna anlaggningen. Daremot bedéms omradet inte lampligt for en ytterligare
intermodal terminal i konkurrens med Falkdping.

Sjofarten ar ocksa en tillgang och potential i Skaraborg med framtida majlighet till 6kade transporter i och
med nya storre slussar och storre fartyg. Narheten till vatten innebar ocksa tillgang till processvatten vilket
beddms vara en faktor som kan paverka val av omrade for etablering av producerande verksamhet.

Utifran de framsta kriterierna for val av etableringsplats, bedéms Skaraborg sta sig val och vara val rustat i
en rad avseenden. De infrastrukturella forutsattningarna ar férhallandevis goda och utan tydliga flaskhalsar i
infrastrukturen, sarskilt i och med de planerade insatserna i infrastrukturen.
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Betraffande narhet till marknaden bedéms Skaraborgs lage relativt nara bade Sveriges och Nordens
demografiska mitt vara intressant for etableringar av logistikintensiva verksamheter. Dartill bedéms tillgangen
till etableringsbar mark med nérhet till vasentlig infrastruktur vara mycket bra.

Aven avseende tillgang till arbetskraft med ratt kompetens torde Skaraborg vara val rustat, bdde med hansyn
till utbudet av hégskoleutbildningar, och med hansyn till industriell och logistikintensiv foretagskultur i
omradet.

4.1 FORSLAG PA VIDARE STUDIER

Denna rapport ar framtagen i syfte att ge en évergripande bild av Skaraborgs samlade lage, férutsattningar
och potential. Detta med fokus p& kartlaggning och generella inriktningar samt huvudsakligen langvaga
transporter, pa évergripande niva. Utvecklingspotential och infrastrukturella behov har darav inte studerats
pa detaljerad eller lokal niva, vilket kan utredas vidare. Konkreta transportldsningar, exempelvis intermodala
I6sningar, ar ocksa nagot som kan studeras vidare i detalj med koppling till de 6vergripande straken och de
olika transportslagen, med utgangspunkt i framtagen rapport. Férslagsvis kan detta studeras vidare i form av
"case”, exempelvis rorande ett enskilt foretag eller ett antal foretag i ett avgransat omrade och med snarlika
transportforutsattningar.

Avstamp for denna rapport har tagits i Godstransportstrategin for Vastra Gétaland, som togs fram av VGR ar
2016. | nulaget planerar VGR for en aktualisering av godstransportstrategin, utifran regionens aktuella
forutsattningar och framtida behov, samt faktorer i Sverige och omvarlden som paverkar regionen. Detta
utgor ett intressant underlag att folja upp samordna med framtagna slutsatser, utifran forutsattningar och
behov for Skaraborg.

Inspel fran intressenter

En granskningsversion av rapport har skickats ut till referensgruppen infor ett dialogméte genomfoért den 28
april 2023 i Skovde. Vid referensgruppsmotet deltog ett 30-tal representanter fran kommun, foretag,
Skaraborgs kommunalférbund och Trafikverket. Synpunkter pa rapport omhandertogs till arbetet med
fardigstallande av denna slutrapport. Ett antal ytterligare inspel samlades in, men bedémdes ligga utanfor
denna rapports avgransning.

Vid referensgruppsmotet framkom bland annat frdgan om prioriterade vagar for inforande av BK4. Pa flera
vagar ar barigheten bra, men klassificeringen saknas. De detaljerade synpunkterna har framférts till
Trafikverket. | vissa fall finns aven en problematik i att statlig vag ar BK4-klassad men att last mile pa
kommunal vag fram till féretag eller terminal &r av avvikande barighetsklass.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i dver 40 lAnder samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden.

Tillsammans med véara kunder tar vi fram innovativa lésningar fér en méansklig, trygg och vélfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. S&
tar vi ansvar for framtiden.
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